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Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de mobilitat urbana de Berga

1. INTRODUCCIO

1.1. Justificaci6 de I'informe

El present document correspon a I'lnforme de Sostenibilitat Ambiental (d’ara en endavant ISA) del
Pla de Mobilitat Urbana del municipi de Berga (d’ara en endavant, PMU).

L'Informe de Sostenibilitat Ambiental forma part de la documentacié del procés d’avaluacié
ambiental estratégica de plans i programes, i es realitza a partir de les determinacions del
Document de Referéncia, elaborat a partir de I'lnforme de Sostenibilitat Ambiental preliminar.
L'objecte de I'lSA és l'avaluacié ambiental dels plans i programes, en aquest cas d'un Pla de
Mobilitat Urbana, mitjancant la determinacié dels requeriments i efectes ambientals significatius
sobre el medi i els éssers que hi habiten (objectius i criteris ambientals, indicadors, etc.), la
descripcié ambiental del Pla d’acord amb l'alternativa escollida (en aquest cas a partir de diferents
escenaris de futur) i 'avaluacio i justificacié del compliment dels objectius establerts.

Els Plans de Mobilitat Urbana resten sotmesos a avaluacié ambiental tal com s’indica en el punt
3.4 g) de 'annex 1 de la Llei 6/2009, d'avaluacié ambiental de plans i programes.

A més, segons 'Article 17 de la Llei 9/2003 de mobilitat, els instruments de planificacié establerts
per la Llei de mobilitat, entre els quals hi ha els PMU, s’han de sotmetre a avaluaci6 ambiental
estrategica.

1.2. Contingut

D’acord amb la Llei 6/2009, del 28 d'abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes, el contingut
minim de I'|SA és el seglent:

a) Els objectius i els requeriments ambientals per al pla o el programa.

b) La identificacid, la descripcid i l'avaluacié de les alternatives raonables, tecnicament i
ambientalment viables, inclosa, entre altres, I'alternativa zero, que tinguin en compte I'objectiu i
I'ambit d’aplicacié geografic del pla o programa, i també els probables efectes significatius sobre el
medi ambient que derivin de I'aplicacio de l'alternativa elegida.

¢) La informaci6 suficient sobre els aspectes que s'indiquen en I'annex 3 i la informacié que es
consideri raonablement necessaria per tal d’'assegurar la qualitat de I'informe, tenint en compte els
coneixements i metodes d'avaluacié existents, el contingut i el grau d’especificacié del pla o
programa i la fase del procés de decisié en qué es trobi. Per tal de proporcionar la informacié
esmentada, el promotor pot emprar la informacié que hagi pogut obtenir en altres fases del
procediment d’elaboracio del pla o programa, en I'elaboracié d’altres plans o programes, o per una
altra via d’acord amb la normativa vigent.

d) Justificar la incorporacio en el pla o programa dels objectius i els criteris ambientals adoptats
d’acord amb el document de referencia a que fan referéncia els articles 16.3 i 20.2, per tal que les
seves determinacions minimitzin els efectes adversos sobre el medi ambient i en potenciin les
repercussions favorables.

e) En els suposits de jerarquia de plans, I'informe de sostenibilitat ambiental de cada pla ha de
contenir la informacié pertinent per tal de dur a terme l'avaluaci6 ambiental que sigui més
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adequada, atenent el que es decideix en cadascun dels nivells, amb l'objectiu d’evitar-ne la
repeticié.

ANNEX 3
Contingut de 'informe de sostenibilitat ambiental del pla o el programa

1. L’informe de sostenibilitat ambiental del pla o programa ha de contenir, d’acord amb l'article 21,
la informaci6 seguent:

a) Un esbds del contingut i els objectius principals del pla o programa, el marc normatiu en qué es
desenvolupa, la vigéncia proposada, les relacions amb altres plans o programes i els instruments
que el desenvoluparan.

b) La descripcié dels aspectes rellevants de la situacié actual del medi ambient i també de la seva
probable evoluci6 en cas de no aplicar el pla o programa.

c) Les caracteristiques ambientals de les zones que es poden veure afectades d’'una manera
significativa.

d) Tot problema ambiental existent que es consideri transcendent per al pla o programa
i,particularment, els problemes relacionats amb les zones d’'importancia ambiental i amb els espais
naturals protegits designats d'acord amb la legislaci6 aplicable

e) Els objectius de proteccié ambiental fixats en I'ambit internacional, comunitari europeu, estatal,
catala o local que tinguin relaci6 amb el pla o programa, inclosos els objectius de qualitat
paisatgistica que siguin aplicables d’acord amb els catalegs i les directrius del paisatge.

f) Els criteris i els objectius ambientals adoptats per a I'elaboracié del pla o programa derivats de
lanalisi dels aspectes a qué fan referéncia les lletres a, b, ¢, d i e, els quals han d'ésser
congruents amb els fixats pel document de referéncia emes préviament per I'organ ambiental,
s’han de referir a tots els vectors ambientals afectats, s’han d’exposar d’'una manera jerarquitzada
en funcié de la seva importancia relativa i, en la mesura que es pugui, s’han d’acompanyar
d’indicadors que en permetin verificar el compliment.

g) La descripci6 i I'avaluaci6é de les alternatives seleccionades, entre altres, de I'alternativa zero,
amb un resum dels motius de la seleccié i una descripcidé de la manera en que s’ha dut a terme
avaluacio. Aquesta avaluacié ha d'incloure la verificacié del compliment dels criteris i els objectius
esmentats en la lletra f i, en aquest context, la justificacio de la idoneitat ambiental de I'alternativa,
gue ha de tenir en compte també els possibles efectes acumulatius amb altres plans o programes.
S’han de descriure, aixi mateix, les dificultats que hagi trobat I'equip o el redactor o redactora de
I'informe, com poden ésser les deficiéncies técniques o la manca de coneixements i experiéncia,
per a aconseguir la informacié requerida. La seleccié de les alternatives en cas de propostes
tecnologiques ha d’incloure un resum de I'estat de I'art de cadascuna i ha de justificar els motius
de I'eleccio respecte a les millors técniques disponibles en cada cas.

h) Els probables efectes significatius del pla o programa (secundaris, acumulatius, sinergétics, a
curt, mitja o llarg termini, permanents, temporals, positius i negatius) sobre el medi ambient i la
metodologia emprada per a analitzar-los, inclosos aspectes com el patrimoni, la biodiversitat, la
poblacid, la salut humana, la fauna, la flora, la terra, l'aigua, l'aire, I'energia, els factors climatics,
els béns materials, el patrimoni cultural, inclds el patrimoni historic, el patrimoni geologic, el
paisatge i la interrelacié entre tots aquests aspectes.
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i) Les mesures previstes per tal de prevenir, reduir i, en tant que sigui possible, compensar tots els
efectes negatius importants en el medi ambient que es puguin derivar de l'aplicacié del pla o
programa. S’hi han d'incloure les determinacions ambientals necessaries per a orientar la
formulacio i I'avaluacié dels plans i programes previstos per al seu desenvolupament.

j) Si els documents economics financers del pla o programa no ho especifiquen, un informe sobre
la viabilitat economica de les alternatives i de les mesures dirigides a prevenir-ne, reduir-ne o
pal-liar-ne els efectes negatius.

k) Una descripci6 de les mesures previstes per a fer el seguiment del pla o programa i supervisar-
lo de conformitat amb el que estableix el capitol V.

) Una avaluacio global del pla o programa, amb la justificacié detallada del compliment dels criteris
i els objectius ambientals adoptats i de la manera en que aquests i qualsevol aspecte ambiental
s’han tingut en compte.

m) Un document de sintesi o de resum en termes facilment comprensibles de la informacio
facilitada en els epigrafs precedents.

2. L'informe de sostenibilitat ambiental ha de contenir també la informacié seglient, si no s’ha
desenvolupat en altres documents del pla o programa i les caracteristiques especifiques d’aquests
ho fan necessari per a complir els objectius fixats per l'article 1:

a) Un estudi sociodemografic de la poblacié de I'area d'influencia.

b) La descripcié de les zones habitades properes o futures, les distancies critiques i I'analisi dels
factors de risc per a la salut de les poblacions limitrofes, segons llur naturalesa.

¢) Una valoracié integral de la incidéncia del projecte sobre factors com els moviments de
poblacid, la implantacié d’'activitats o la necessitat de noves infraestructures, entre altres.

d) Un informe relatiu a I'ocupacio i a les inversions previstes.
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2. Descripci6 del Pla de Mobilitat Urbana

2.1. Marc normatiu

Els plans de mobilitat urbana (PMU) sén el document basic per a configurar les estratégies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Tal i com s’estableix a la Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, I'elaboraci6 i I'aprovacié dels PMU son obligatoris per als municipis que,
d'acord amb la normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de
prestar servei de transport col-lectiu urba de viatgers. El municipi de Berga, per ser capital de
comarca esta obligat a prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers i, per tant, ha de
redactar un pla de mobilitat del seu ambit territorial.

Es per aquest motiu que la Diputacié de Barcelona, per mitja del Servei d’Infraestructures Viaries i
Mobilitat, dona recolzament a I'ajuntament amb la redaccié del PMU, el qual analitza la mobilitat

del municipi en tots els seus modes de desplagament i proposa un conjunt d'actuacions amb
I'objectiu de millorar sistema de mobilitat del municipi i fer-lo més sostenible i eficient.

2.2. Objectius del Pla

Mantenint uns criteris de mobilitat sostenible i segura, es planteja I'assoliment dels objectius
seguents en les diferents fases de redaccié del PMU:

- Analisi de l'oferta i demanda del sistema de mobilitat existent en I'actualitat a I'ambit
d’estudi.

- Diagnosi tecnica i participada del sistema, on es posin de manifest els seus punts forts i
febles.

- Proposta de mesures per potenciar la mobilitat sostenible i segura, i per complir amb la
legislacio vigent en matéria de mobilitat.

- Formulaci6 d'un programa d’actuacions amb les fases d'implementacio i costos.

- Proposta de creacié d’'una comissié de seguiment i definicié d’'uns indicadors per avaluar el
grau d'aplicacio de les propostes.

- Adequaci6 del PMU a les directrius marcades en el PDM de les Comarques Centrals.
- Determinacié de les connexions de les propostes del pla amb els objectius fixats a plans
aprovats d’'abast superior com per exemple, el Pla de transport de viatgers de Catalunya

2008-2012, el Pla director d'infraestructures o el Pla marc de mitigaci6é del canvi climatic a
Catalunya 2008-2010.

2.3. Abast del Plai Vigencia

La vigéncia del PMU és de 6 anys i es centra en el terme municipal de Berga, si bé té en compte
la relaci6 de la mobilitat de Berga amb la de l'entorn i aquells plans previstos a nivell
supramunicipal. Les xarxes analitzades son les segiients:

- Xarxa de vianants

- Xarxa de bicicletes
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Xarxa de transport public
Xarxa de vehicle privat
Aparcaments

Carrega i descarrega

2.4. Contingut del Pla

El Pla
treball;

de mobilitat urbana s’estructura en els seguents apartats que coincideixen en fases de

Recollida d’informacié. Definicio i execucio del treball de camp. Recerca d'informacié sobre la
documentacié existent al municipi (documental i cartografica) i definicid i execucio del treball de
camp previst.

Analisi de la oferta existent. Per mitja del treball de camp, el buidat bibliografic i I'analisi de la
cartografia del municipi cal caracteritzar I'oferta existent.

Analisi de la demanda. Per mitja de les dades de fonts oficials (EMO i EMQ) i amb treball de camp
per analitzar la demanda de mobilitat del municipi.

Caracteritzacié del sistema de mobilitat. Partint de la informaci6 de les fases 2 i 3, cal
caracteritzar el sistema de mobilitat actual i futur de Pineda de Mar.

Diagnosi de la situacié actual i futura, destacant els punts forts i febles de la mobilitat actual, aixi
com les tendencies futures.

Definici6 d’Objectius.
Propostes d’actuacio, programai Indicadors finals.

Tramits i modificacions.

2.5. Antecedents

Els documents i plans que formen part dels antecedents del present Pla de Mobilitat Urbana sén
els seguents:

POUM de Berga (Octubre 2.004)

Estudi de mobilitat i aparcament al municipi de Berga (Juny 2004), elaborat per RACC
Fundacié.

Auditoria ambiental (2007), elaborada per La Vola per encarrec de la Diputacié de
Barcelona i 'Ajuntament de Berga.

Estudi del transport public de Berga (Gener 2009), elaborat per Transfer Enginyeria per
encarrec de la Diputaci6 de Barcelona i I'Ajuntament de Berga.

Pla local de seguretat viaria de Berga (Octubre 2009), elaborat per Intra per encarrec del
Servei catala de transit i 'Ajuntament de Berga.
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3. Relacié amb altres plans i programes

A continuacié s’enumeren els plans i programes que afecten a I'ambit territorial de Berga:

3.1. Plans i programes que afecten a I’ambit territorial de Berga

3.1.1. Plans sectorials
Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya, PITC (elaborat pel DPTOP)

Va ser aprovat pel Decret 310/2006, de 25 de juliol, i é€s el pla territorial sectorial de referéncia que
defineix integradament les prioritats actuals i futures en el desenvolupament de les xarxes
d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques fins al 2026. Aquest pla aposta pel ferrocarril,
millora la xarxa viaria, estableix previsions pel que fa a la millora de la xarxa de transport public en
coheréncia amb les directrius del planejament territorial vigent i amb una visi6 sostenible de la
mobilitat.

Pla de transport de Viatgers de Catalunya (2008-2012)

Aquest pla defineix les directrius generals per millorar els serveis de transport public interurba de
viatgers, tant ferroviaris com per carretera. L'objectiu d’incrementar les connexions en transport
per carretera es defineix amb les seglients accions: crear 19 noves connexions d’autobus directes
entre les principals ciutats del territori, incrementar les expedicions de 9 linies ja existents, crear 8
noves connexions semidirectes per potenciar les comunicacions intercomarcals i reforcar-ne 21 de
ja existents.

A banda del transport public per carretera també es vol millorar el servei de transport ferroviari
amb la creacié de 5 nous serveis regionals d'alta velocitat i, pel que fa a les rodalies, dotar
Tarragona, Girona i Lleida de nous serveis de Rodalies i reestructurar I'actual xarxa de Barcelona.

En tots els casos, també es milloraran les frequéncies de pas i la capacitat de les expedicions.
Directius Nacionals de Mobilitat, de I'any 2006.
Son el marc per a l'aplicacié dels objectius de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003,
mitjancant l'establiment d'orientacions, criteris, objectius temporals, propostes operatives i
indicadors de control. Aquestes directrius s’han de revisar cada sis anys. Les directrius estableixen
diversos indicadors per tal d’avaluar, entre altres, la incidéncia dels diferents plans i programes de
mobilitat sobre el medi ambient.
Pla estratégic de la Bicicleta (2006-2026)
El Departament de Politica Territorial i Obres Publigues engega aquest Pla estratégic de la
bicicleta a Catalunya amb la finalitat d’establir eines efectives de planificacio i desenvolupament
per a la promocio de la bicicleta com a mitja de transport, lleure, esport i turisme, amb les segiients
linies de treball:

- Dissenyar una xarxa per cobrir les necessitats de la demanda d’Us de la bicicleta.

- Connectar la bicicleta amb la resta de mitjans de transport, especialment el transport
public.

- Resoldre els conflictes amb la resta de mitjans de transport.
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- Establir normes de disseny relatives a la construccid de la xarxa: caracteristiques
geomeétriques, enllumenat, estacionament, senyalitzacio, etc.

- Motivar la societat en I'is de la bicicleta com a mitja de transport i d’oci.
- Vetllar per la seguretat del ciclista.
Pla de seguretat viaria 2011-2013

Es un instrument técnic del Govern que té per objectiu ordenar el conjunt de mesures, recursos i
accions necessaries per aconseguir I'objectiu de reduir la sinistralitat. Es marca com a proposit
reduir la sinistralitat viaria, com a minim, fins al 15% dels morts i ferits greus que s’han registrat
'any 2010, donant continuitat aixi als anteriors PSV.

Aguest pla marca una nova fita en fixar la seva atencié també en els ferits greus, ja que aquest
indicador permet apreciar una imatge més fidedigna de les consequéncies de la sinistralitat viaria.
D'altra banda, cal especificar que aquest objectiu esta en linia, i és plenament compatible, amb les
orientacions de la politica de seguretat viaria de la Unié Europea per al 2011-2020, la qual
estableix com a objectiu reduir el 50% el nombre de morts el 2020 respecte del 2010.

L'aposta innovadora per a aquest trienni és elaborar plans especifics d'intervencié per a nous
ambits, els quals s’han definit com a prioritaris, com és el cas dels vehicles de dues rodes, les
interseccions, els atropellaments o I'entorn periurba. Totes les mesures adoptades pel Pla tenen
en comu no solament 'objectiu de reduir la sinistralitat viaria, siné també un canvi cultural que
rebutja socialment els comportaments de risc en el transit i que aposta per una mobilitat segura i
responsable.

3.1.2. Plans territorials i urbanistics

Pla Territorial General de Catalunya

El Pla territorial general va ser aprovat per la Llei 1/1995, de 16 de marg. El Pla territorial general de
Catalunya, d’acord amb el que assenyala I'article 5 de la Llei, ha de contenir determinacions relatives a:
zones del territori amb caracteristigues homogénies, nuclis de poblacié que poden exercir una funcio
impulsora i reequilibradora, espais d’interés natural que cal conservar, terres d'Us agricola o forestal que
cal conservar, les previsions d’emplacament de grans infraestructures i arees del territori on cal promoure
usos especifics. El Pla territorial general s’ha de desenvolupar mitjangant els plans territorials parcials i
els plans territorials sectorials. Aixi mateix, el Pla territorial general ha defineix els ambits d’aplicaci6 dels
plans territorials parcials. Berga es troba inscrita en I'ambit de les comarques centrals.

El Pla territorial parcial de les Comarques Centrals

El Pla territorial parcial de les Comarques Centrals, es redacta d’acord amb la Llei 23/1983, de 21
de novembre, de politica territorial.

Els plans territorials parcials han de desplegar les determinacions del Pla territorial general i han
de fer-ho amb el major detall que permet la menor extensié del seu ambit. La Llei estableix per als
plans territorials un contingut tematic similar al del Pla territorial general que s’expressa en els
seguents termes:

- La definici6 dels nuclis especialment aptes per a establir-hi equipaments dinterés
comarcal.

- L’assenyalament dels espais d'interés natural.

- La definici6 de les terres d'Us agricola o forestal d’especial interes que cal conservar o
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- ampliar per les seves caracteristiques d’extensio, de situacié i de fertilitat.
- L'emplacament d'infraestructures.
- Les arees de proteccio de construccions i d’espais naturals d’interés historicoartistic.

- Les previsions de desenvolupament socioeconomic.

Les determinacions per a la planificacié urbanistica.

Pla Director de Mobilitat de les comargues centrals

Aguest pla esta en fase de redacci6 i haura de planificar la mobilitat d’aquest ambit tenint en
compte els diferents modes de transport, tant de persones com de mercaderies, d’acord la Llei de
la Mobilitat i en coherencia a les directrius del planejament territorial vigent a les comarques
centrals.

Pla d'ordenaci6 urbanistica municipal de Berga

El municipi de Berga disposa del Pla General d'Ordenacié Urbanistica aprovat I'any 2005. Els
objectius del POUM son els segients:

1. Berga, centre de serveis comarcals
La ciutat de Berga és un centre de serveis comarcals important ja que exerceix clarament la funcié
de cap de comarca. Malgrat aguesta realitat presenta déficits en quan a prestacioé de serveis que

provoquen desequilibris territorials.

Aquest es concreten en els segients:

manca de xarxa ferroviaria, de dificil solucié en el POUM, pero que a nivell de pla territorial
s’ha de resoldre com a objectiu basic.

- manca d'una estacio central d’autobusos.

- manca de serveis terciaris.

- falta d'equipament administratiu i sanitari que supleixi actuals i futures necessitats.

2. Recuperacio del casc antic i la Rasa dels Molins
La rehabilitacié del casc antic és una assignatura historica a resoldre. També ho es la Rasa dels
Molins com a element estructurador i revitalitzador del centre. Aquest és un dels reptes més
importants del POUM.

3. Ordenar el creixement i I'estructura viaria
Trencar amb el model de creixement en taca doli, plantejant noves propostes que ajudin a
construir ciutat. Aquesta opcié necessita d'un nou model de creixement que ajudi a relligar I'espai
construit mitjangant una xarxa viaria coherent que compleixi amb la funcié de ser estructuradora
del nou creixement. Els conceptes de sostenibilitat i de ciutat compacte han de ser basics a I'hora

de ubicar el creixement en el territori.

4. Oferta de sol residencial
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Preveure una oferta de sol residencial diversificada i suficient per a absorbir la demanda avaluada,
que reculli i reordeni les operacions en curs i que ajudi a resoldre els déficits d’equipaments i aporti
noves solucions tipoldgiques que s’adaptin més a la realitat actual.

5. Oferta de sol industrial

Entendre el sol industrial com un dels motors basics de creixement de la ciutat i de creacié de
riquesa, pero que alhora garanteixi I'interés col-lectiu i el respecte pel territori.

6. Protecci6 de I'entorn

L'espai rural entés com a imbricat i/o com a prolongacié de I'espai urba amb el que ha de conviure
amb un valuds equilibri, mereix un tractament tant important com el que es dbéna a la ciutat
construida. Els valors mediambientals i paisatgistics que aporta al territori han de ser protegits i
respectats. Per a aquest motiu s'han establert un total de 114 Criteris Ambientals i 21 Principis
Ambientals, tots ells han permés disposar d'una filosofia de treball transversal que engloba
aspectes socials, economics i ambientals.

7. Oferta de turisme i lleure

La ciutat de Berga tant per la seva situacié geografica com pel conjunt de valors naturals que
ofereix ha de ser capa¢ de generar un potencial turistic important. L'existencia de l'eix del
Llobregat ha d'ajudar a incrementar aquesta oferta degut a la gran quantitat de viatgers que
absorbeix. El turisme s’ha de convertir en un element generador de riquesa que complementi el
sector industrial. Aquesta oferta passa tant per la millora dels serveis, sobretot comercials i
d’aparcament com per noves propostes dissenyades estrategicament que dotin al sector turistic
d’atractiu suficient, (segona residéncia, equipaments d'allotjfament turistic i esportiu, equipaments
relacionats amb la natura...) En aquest aspecte la revisié del PG hi pot incidir de manera positiva
pel que fa a tipologies turistigues que depenen de les seves previsions, no aixi en aquelles d’abast
superior el disseny i avaluacié economica de la seva implantacio correspon a altres instancies.

8. Dissenyar mecanismes de gestié urbanistica adients a la realitat socioeconomica de la
ciutat.

Una de les mancances detectades en el planejament vigent ha estat la dificultat de portar a terme
operacions urbanistiques per part del operadors existents en la ciutat. Per tant cal preveure
mecanismes de gestié mes adaptats a la realitat economica del municipi, no oblidant, en cap cas,
el paper de capdavanter que ha de jugar I'administracié publica en el procés de construccio de la
ciutat.

A partir d'aquests objectius i les previsions plantejades a l'inici de la revisié qgue marquen unes fites
clares en el desenvolupament urbanistic de Berga, es proposa un model de ciutat que projecti una
regid sostenible, interconectada i amb una alta qualitat de vida.

Pla d’Accié Ambiental de Berga

Es un document programatic que defineix les politiques i actuacions que s’han d'impulsar al
municipi per tal d’assolir un desenvolupament més sostenible. Els objectius basics del pla sén els
seguents:

- Donar al territori elements de coneixement per a poder desenvolupar de manera programada

politiques que integrin els aspectes ambientals i territorials seguint els principis d'un
desenvolupament sostenible.

Diputacio
Barcelona

xarxa de municipis



18 DOCUMENT | . MEMORIA

- Potenciar i orientar el desenvolupament cap a un horitz6 d’'un major aprofitament dels recursos
amb el minim impacte sobre el medi. Establir estratégies ambientals integrades per sobre d’'un
enfocament sectorial.

- Fomentar la participacié dels agents locals, grups d’'opinié i col-lectius ciutadans en aquest
procés, de manera que el desenvolupament sostenible s'efectui sota la premissa de la
corresponsabilitat. Es presenta, doncs, un pla que no és només un pla de mandat a liderar per part
de I'Ajuntament, sin6 que és un pla de futur a curt, mig i llarg termini que ha de ser marc d’actuacié
per a tots i cadascun dels ciutadans del municipi, tant en I'ambit public com privat.

- Establir una série d'actuacions amb prioritats definides, per impulsar el desenvolupament
ambiental del territori tenint en compte el context supramunicipal i el suport institucional necessari
per tal de poder executar el procés amb garanties d’exit.

Pla local de seguretat viaria de Berga. (Octubre 2009)

Aguest pla duu a terme una analisi de la seguretat viaria del municipi i planteja una série de
mesures adregades a la millora d’aquesta. Basicament planteja accions de pacificacié i ordenacié

als eixos principals d'accés que travessen el municipi i una major atencié envers al vianant i les
seves condicions de mobilitat.

3.2. Planejament previst

3.2.1. Planejament supramunicipal
A nivell supramunicipal hi ha previsié de millorar la xarxa viaria de I'entorn de Berga. Aquestes
millores estan previstes en el Pla Territorial de les Comarques Centrals i en el Pla
d’Infraestructures del transport de Catalunya (2006-2026) i son les segiients:
- Reconversi6 a autovia del tram entre Berga i Baga de la C-16

- Condicionament de la C-26 entre Berga i Solsona i entre Berga i Ripoll

- Condicionament de la BV/LV-4241 entre Berga i Sant Lloreng de Morunys

. Ajuntament
¥ de Berga



Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de mobilitat urbana de Berga

3.2.2. Planejament municipal

El planejament previst per a Berga és el segiient:

[ AR VIARIA PROPOSTES

Mou tragat
Condicionament

*H PLA DE MOBILITAT URBANA

DE BERGA

Font: Elaboracio propia
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Per als propers 6 anys i 12 anys respectivament es preveu que els sectors que es comencin a
desenvolupar, i el nivell de complecié d’aquests siguin els segients:

Figura 2. Planejament urbanistic vigent al municipi de Berga
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Font: Elaboraci6 propia

Taula 1. Planejament urbanistic previst pel 2018

2.018

% Compleci6 | Superficie (m2)[Habitatges [Desplacaments generats

Pedregals 25% 27974 28 281
Quaranta Pilans 20% 13171 64 647
Santa Eulalia 20% 10418 37 376
Canal Industrial |Residencial 10% 7091 43 430
Terciari - - - -

Comercial - - - -

PMU-P16 100% 5090 16 162
PMU-P05 10% 2951 30 298
PMU-P24 10% 3285 25 253
TOTAL 69980 242 2446

Font: Elaboracio propia

Es a dir que es preveu que a Berga en els propers 6 anys s'edifiquin 242 nous habitatges. Si
suposem que l'ocupacié d'aquests sera de 2,71 persones per habitatges i que aquests habitants
duran a terme 3,73 desplagaments diaris, tal i com fan actualment els residents de Berga, es
preveu que aquest creixement generi 2.446 nous desplagaments diaris. Aquests 2.446 nous
desplacaments es sumarien als 55.012 desplacaments diaris actuals.

L’increment dels desplacaments que es produeix entre I'any 0 i 'any 6 és degut a 'augment de
sostre residencial, és a dir a un increment de la poblacié. Les previsions de creixement de la
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poblacio fetes per I'ldescat per al periode 2012-2018 per al conjunt de Catalunya, en la seva
hipotesi mitjana, s6n també d’'un 4.4%.

Taula 2. Planejament urbanistic previst pel 2024

2024
% Compleci6 | Superficie (m2)|Habitatges |Desplacaments generats
Pedregals 40% 44758 44 449
Quaranta Pilans 35% 23050 112 1132
Santa Eulalia 35% 18232 65 659
Canal Industrial |Residencial 20% 14183 85 859
Terciari 100% 3191 - 1596
Comercial 100% 6352 - 3176
PMU-P16 100% 5090 16 162
PMU-P05 20% 5903 59 596
PMU-P24 20% 6569 50 505
TOTAL 127327 432 9134

Font: Elaboracio propia

Pel que fa a un horitzé de 12 anys es preveu que, respecte la situacio actual, s’edifiquin 432 nous
habitatges i es generin 9.134 nous desplacaments. 4.362 dels desplacaments generats estaran
relacionats amb el sostre comercial i terciari previst en el sector del Canal Industrial. L'increment
de desplacaments entre I'any 2018 i 2024 és d’'un 11,6% dels quals el 3,3% estan relacionats amb
el sostre residencial, és a dir 'augment de poblacié. La previsio de creixement de poblacié que fa
I'ldescat, segons una hipotesi mitjana, per al periode 2018-2024 també és del 3,3%.
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4. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

4.1. Situaci6 geograficai estructura territorial

Berga, amb 17.161 habitants (2010), és la capital de la comarca del Bergueda. Esta situada al limit
entre la Depressié Central Catalana i els Prepirineus. El riu Llobregat discorre pel limit est del
terme municipal.

Figura 3. Localitzaci6é geografica del municipi
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Font: Elaboracio propia

Berga s’estén als peus de la serra de Queralt, entre els municipis de Cercs (nord i nord est), Olvan
(sud est), Avia (sud), Capolat (sud oest) i Castellar del Riu (hord oest). El terme municipal de
Berga esta format per la ciutat de Berga i altres nuclis de poblaci6 com soén el raval de Sant
Bartomeu de la Valldan, al sud est, la colonia de Cal Rosal (dividida administrativament entre els
termes de Berga, Avia i Olvan) i les urbanitzacions de Can Baster, Can Pon¢, Fumanya i els
Pedregals.

El nucli antic de la ciutat esta situat als peus de la Serra de Queralt. L'antiga muralla seguia I'actual
ronda Moreta. La ciutat s’ha expandit mitjancant diversos eixamples de creixement: a I'est cap a
l'avinguda de la Industria fins els habitatges de Santa Eulalia, i cap als sud i cap a l'oest, a cavall
de les carreteres de Solsona i de Manresa. Al sud oest de Berga hi ha el Poligon Industrial de la
Valldan.

Els ambits més exceéntrics del municipi sén el Poligon Industrial de la Valldan, el barri de la Valldan
i la Urbanitzaci6 de Can Pong. La resta del nucli urba es concentra en un territori que té una
longitud de 1.500 metres d’est a oest i de 1.250 metres de nord a sud.
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Al estar situada als peus de la Serra de Queralt I'orografia del municipi presenta un pendent
ascendent de sud cap a nord, essent els barris situats més al nord més costeruts que els situats

cap al sud.

Pel que fa a les infraestructures viaries Berga és una cruilla de camins. La C-16, o eix del
Llobregat, discorre en sentit nord-sud i connecta Berga amb Barcelona i la Cerdanya. Berga també
esta comunicada a través de la C-26 amb Ripoll i Solsona. La carretera secundaria BV-4241 uneix

la ciutat amb Sant Lloreng de Morunys i la C-14 (carretera de La Seu d'Urgell).

Figura 4. Tipologies urbanes del municipi
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Font: Elaboracio propia
4.2. Analisi economica
L’any 2001 la poblacié ocupada de Berga per sectors d'activitat era la seglent:
Figura 5. Poblacié ocupada per sectors d'activitat del municipi
Agricultura
1%
Serveis
75%
Font: Elaboracio propia
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4.2.1. L’agriculturai laramaderia

Les activitats relacionades amb el sector primari a Berga, com a la majoria de ciutats catalanes,
progressivament s’han anat abandonant. Actualment I'agricultura a Berga es concentra al sud del
nucli urba, ambit en el que el relleu és més favorable, i a la zona nord del nucli antic en terrasses.

4.2.2. El sector secundari

El sector secundari, format per la industria i la construcci6, protagonitza el 24% de la vida
economica del municipi. Aquest sector des dels anys setanta ha patit una profunda recessio
enfront un increment del sector terciari. La indUstria és basicament téxtil i historicament ha sigut el
motor de I'economia de Berga i del Bergueda. Un altre sector tradicionalment important a Berga és
la mineria perd amb el tancament de les dues darreres empreses carboniferes aquest ha
desaparegut. Altres activitats industrials que es desenvolupen a Berga perd amb un paper poc
important s6n la metal-ldrgia, la quimica i l'alimentari. Avui en dia la majoria de les empreses sén
petites i estan situades als poligons industrials de Berga i la Valldan. També cal apuntar que la
central térmica de Cercs es troba fora de funcionament i s’esta estudiant la possibilitat de
reconvertir les instal-lacions en una central de biomassa.

4.2.3. El sector terciari

El sector terciari ha anat augmentant ininterrompudament el seu paper en I'economia de Berga
des dels anys setanta i I'any 2011 representa el 75% del total de les activitats economiques. Berga
€s i ha estat el centre de les activitats terciaries de la comarca. L'atraccié que representa Berga es
manifesta de manera diferent segons la proximitat dels municipis i I'ambit; aixi la zona central i
nord oest de la comarca depén de la capital per a determinats abastaments mentre que la zona
nord est, sud i sud est depén sobretot dels serveis.

Des de I'obertura del tinel del Cadi part del comer¢ de Berga s'adreca al turisme de pas.

Berga és el centre de serveis de la comarca: hi ha I'hospital comarcal del Bergueda (Hospital de
Sant Bernabé), un centre d'assistencia primaria, metges i entitats de medicina privada, residéncies
d’'avis, casals per a la tercera edat, centres d’ensenyament primari, secundari, de batxillerat, de
formacié professional i d’ensenyament especial, cap de jutjat, parc de bombers i seu del Consell
Comarcal i d'altres entitats.

També s’han desenvolupat els serveis a les empreses basicament per a la industria local.

4.2.4. Autocontencioé i autosuficiéncia

Les dades d’autocontencio i autosuficiencia del municipi de Berga s6n més favorables que les del
conjunt de la comarca i de la mitjana de la resta de municipis de Catalunya. Aquesta dada es
produeix pergué Berga, com a cap de comarca, €s una ciutat en la que es creen llocs de treball.
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Taula 3. Taxes d'autocontencio i autosuficiencia els anys 1995 i 2001 *

Any Ta).«,i Taxa autosuficiencia Any  Taxa d'ocupacio
autocontencié
Berga 2001 0.63 0.72 2007 0.54
1996 0.69 0.73 2008 0.43
Bergueda 2001 0.54 0.65 2007 0.58
1996 0.61 0.68 2008 0.49
Catalunya 2001 0.54 0.58 2007 0.55
1996 0.58 0.58 2008 0.44

Font. IDESCAT
Tot i els continus esforcos i les consultes a diverses administracions, no s’han pogut trobar dades més actualitzades
referents a la autocontencio i autosuficiencia del municipi

Taxa d’autocontencid: Poblacié ocupada que resideix i treballa al municipi respecte el total de
poblacié ocupada del municipi; capacitat d’absorbir la forca de treball de la ciutat, per tant, com
més gran sigui I'index més contenci6 laboral hi haura a la ciutat respecte a la poblacié ocupada
gue hi resideix.

Taxa d'autosuficiencia: Poblacié ocupada que resideix i treballa al municipi respecte el total de
llocs de treball del municipi.

Pel que fa a I'atur, les darreres dades enregistrades mostren una tendéncia a I'alca degut a I'actual
context de crisi economica. En aquestes dades es pot observar com la taxa d'atur registrada a
Berga és superior a la registrada al Bergueda i a la provincia de Barcelona.

L'evolucié de l'atur en el periode de temps comprés entre els anys 2001-2011, al municipi de
Berga, es caracteritza per ser irregular perdo amb un marcat augment durant I'any 2001 i a partir de
I'any 2004 'augmenta ha esta progressiu. L'any 2011 s'assoleix la taxa d’atur més elevada de la
totalitat del periode. A nivell de génere, cal destacar com les taxes d'atur masculines han estat
inferior a les femenines entre aquests anys.

Taula 4. Taxa d'atur a Berga, el Bergueda i Catalunya els ultims anys
Taxa d'atur (agost)

. Provincia

Berga Bergueda Barcelona
2011 15.8% 14.2% 15.2%
2010 15.5% 13.7% 14.5%
2009 14.9% 13.3% 13.7%

Font. IDESCAT

Pel que fa a les taxes d'atur abans de la crisi, s’ha pogut accedir al recompte de poblacié
desocupada en aquests anys, perd no de la poblaci6 activa.

Any Poblaci6 desocupada Any Poblaci6 desocupada
2012 1.560 2007 673

2011 1.493 2006 666

2010 1.445 2005 608

2009 1.244 2004 543

2008 754
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Com es pot observar, el nombre d'aturats ha estat sempre creixent, especialment I'any 2009, on
va créixer en més del 60% de I'any anterior.

Taxa d'atur registrat: Relaci6 entre la poblacié desocupada registrada i la poblacié activa.

4.3. Evolucio de la poblacio. Distribucio per barris

Historicament la poblacié de la ciutat de Berga té una tendéncia a 'augment, i des dels anys 80 ha
estat aixi, tot i I'estancament dels anys 90. Segons les dades del padr6 continu d’habitants la
poblacié de Berga ha experimentat un fort creixement tot i una disminucié de 80 habitants entre
'any 2009 i el 2010. Aquest creixement presenta el mateix ritme que el creixement de Catalunya i
un ritme considerablement superior al creixement de la comarca. El motiu principal d’aquest és
I'arribada de poblacié procedent de fora de I'estat espanyol o bé d'altres indrets de la comarca.

Al graf que es presenta a continuacio es pot observar el percentatge de creixement de la poblacié
any a any respecte la poblacio base de I'any 1998.

Figura 6. Evolucio de la poblacié al municipi de Berga
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Font. Elaboracié propia

Distribucid per nuclis

El barri més densament poblat és el que queda delimitat entre el C/Cervantes, la carretera de Sant
Fruitds, el C/Gran Via i pren la zona sud del nucli antic. Altres barris densament poblats i amb
elevat nombre d’habitants son:

- Secci6 delimitada al sud de la Carretera de Sant Fruitds: 2193 habitants i densitat entre
10.000i 12.000 hab./km2.

- Secci6 delimitada per la Rasa de Molins i I'Av. del Canal Industrial: 1870 habitants i
densitat entre 10.000 i 12.000 hab./km2.

- Secci6 situada al nord de la carretera de Solsona: 1658 habitants i densitat entre 8.000 i
10.000 hab./km2.

- Casc antic: 1241 habitants i densitat entre 8.000 i 10.000 hab./km2.
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Les seccions amb menor nombre d’habitants també son les que presenten densitats de poblacié
més baixes degut, en la majoria dels casos, a ser zones de baixa densitat. Aquestes a més
acostumen a estar allunyades del centre. Aixi, les seccions amb menys poblacié sén el Poligon, la
Urbanitzacio de Can Pong, la zona de Sant Bernabé, els Pedregals i la zona est del nucli antic i

I'Hospital.

Figura 7. Planol i grafic de les seccions censals i poblacié al municipi de Berga
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Font. Elaboracié propia

4.4. Piramide demografica

La piramide que s'analitza a continuacio és la del municipi de Berga I'any 2010.

Figura 8. Piramide poblacional del municipi de Berga
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Font. IDESCAT

La piramide de poblaci6 de Berga té una forma semblant a la de Catalunya i a la de la majoria dels
municipis catalans. S'observen unes generacions poc poblades a la base de la piramide fruit de la
baixa natalitat dels darrers anys. Si disposéssim de la piramide d'avui veuriem com aquesta
natalitat es recupera i el grup de 0 a 4 anys inverteix la tendéncia dels Gltims 20 anys. Aquest grup
de poblacio creix degut a un augment de la natalitat produit sobretot per 'arribada d'immigrants en
edat de procrear.

_:ﬁ*\; Aunament
1 “'ar e Berga



Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de mobilitat urbana de Berga

29

La franja central de la piramide, la que inclou la poblacioé entre 20 i 54 anys presenta els grups
d’edats més poblats. A més, la immigracié que ha rebut Berga també s’haura de comptabilitzar
majoritariament en aquest segment.

Observem que la poblacié de més de 65 anys té un paper important sobre el total de la poblacié
de Berga. Aix0 ho corroborem comparant el percentatge de poblacidé que representa el grup de
més de 65 anys respecte el total de la poblacié a nivell municipal, comarcal i de Catalunya. Aquest
percentatge a nivell comarcal i de la ciutat de Berga és molt superior al de la mitjana catalana. Tot i
aixd observem que els grups d’edat que han d’entrar en les franges de poblaci6 de més de 65
anys son menys populosos que els que hi sén actualment. Aixo, juntament amb la recuperacio de
la natalitat, ens pot fer pensar en una disminucié de I'envelliment del municipi.

Taula 5. Percentatge de poblacié major de 65 anys a Berga, el bergueda i Catalunya
Berga  Bergueda Catalunya

Percentatge poblaci6 >65 anys 20% 23% 17%
Font. IDESCAT

4.5. Centres d’atraccio i generaci6 de viatges

El municipi de Berga presenta una seérie de punts dispersos pel nucli urba que generen i atrauen
desplagaments. D'aquests centres se'n diferencien uns quants que, degut a la seva naturalesa
generen un volum de desplagcaments superior a la resta.

- Els centres educatius. Els centres educatius es localitzen a la zona de la Roca de la Pila, a
la Crtra. de Solsona i a I'est de la Pl. Guernika.

- ElI CAP. EI Centre d'Atencié Primaria esta localitzat a una cantonada del Pg. de la
Inddstria.

- L’Hospital. Situat a la cruilla del C/Cercs i la Crtra. de Ribes, és un dels equipaments més
excentrics del municipi.

- ElI C/Major i el casc antic. Els desplacaments generats pel C/Major i el casc antic estan
basicament relacionats amb les compres i I'oci.

- L'eix comercial i de serveis del Pg. de la Industria.
- L'eix comercial i de serveis del Pg. de la Pau.
- Estaci6 d'autobusos. Situada al Pg. de la Pau.
- Mercadona. Situat molt proper a I'eix del Pg. de la Pau.
- Poligon Industrial de la Valldan.
- Mercat setmanal. S'ubica al Pg. de la Industria.
Els equipaments més excéntrics son els centres educatius i el Poligon Industrial. La resta

d’equipaments principals els trobem als eixos del Pg. de la Industria, el Pg. de la Pau i el casc
antic.

Diputacio
Barcelona

xarxa de municipis



30 DOCUMENT | . MEMORIA

Figura 9. Centres d’atracci6 i generacio dels desplagcaments del municipi de Berga
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Font. Elaboracio propia

4.6. Dades de motoritzacio
Any 2010
Evoluci6é de la motoritzacié

El nombre de vehicles per cada mil habitants ens mostra una tendéncia a l'al¢a fins I'any 2007 i
una estabilitzacié d’aquests I'any 2009. Les dades més recents que tenim sén de I'any 2009 pero
si tinguéssim dades fins a dia d’avui podriem observar que la tendéncia va a la baixa els darrers 2
anys degut a la conjuntura economica de crisi en la que ens trobem. Observem que Berga, a partir
de l'any 2003, passa a estar per sobre la mitjana catalana pel que fa a motoritzacié de turismes,
camions i furgonetes. Tot i aixd esta per sota de la mitjana del conjunt de la comarca del
Bergueda. Pel que fa a I'index de motocicletes per cada 1.000 habitants és inferior a Berga que al
Bergueda i alhora inferior al Bergueda que a Catalunya.
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Figura 10. Evolucié de la motoritzacié al municipi de Berga
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El nombre total de vehicles

Figura 11. Nombre total de vehicles del municipi de Berga
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4.7. Mobilitat residents

4.7.1. Nombre de desplacaments

El nombre total de desplacaments realitzats en dia feiner pels residents de Berga és de 55013, un
promig de 3,73 desplagcaments per habitant i 3,99 desplagaments per habitant que es mou.

4.7.2. Origen i destinacié dels desplagcaments

D’aquests desplacaments 45784, el 83%, sén urbans i 9229, el 17%, son interurbans.

Figura 13. Origen i destinaci6 dels desplacaments
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- Desplagaments interurbans

Les principals destinacions dels desplacaments interurbans o externs s’observa que son Avia
(15%), Gironella (14,5%) i Manresa (13%), seguides de Barcelona (9%) i Cercs (7%). Aixi els
fluxos més destacats es duen a terme amb municipis propers a Berga i amb municipis que
signifiguen pols importants d’atracci6 com Manresa i Barcelona. La resta de desplacaments
interurbans tenen com a destinacié altres municipis del Bergueda, el 27%, altres municipis del
Bages, el 7%, i el 6% restant municipis d'altres comarques.

Figura 14. Origen i destinacio dels desplacaments del municipi

Municipi Casos| Percentatge]Municipi Casos| Percentatge

Avia 712 16%]|Saldes 46 1%

Gironella 635 15%]Santpedor 46 1%

Manresa 554 13%]|Sant Jaume de Frontanya 46 1%

Barcelona 365 8%]| Vallcebre 46 1%

Cercs 327 8%]|Girona 46 1%

Olvan 184 4%]|Bellver de Cerdanya 46 1% mBages M Barcelonés mBergueda M Altres comarques
Puig-reig 179 4%]Lleida 46 1%

Baga 152 3%]Espunyola (L") 36 1%

Casserres 138 3%]|Sabadell 36 1%

Sallent 106 2%]Torell6 35 1%

Castellar de n'Hug 92 2%]Castellar del Riu 32 1%

Navas 92 2%]Montmajor 30 1%

Vilada 71 2%|Nou de Bergueda (La) 30 1%

Stria 52 1%]Coma i la Pedra (La) 26 1%

Puigcerda 51 1%]Pont de Vilomara i Rocafort (El) 0 0% o
Borreda 46 1%]Sant Lloreng de Morunys 0 0%

Castellar del Vallés 46 1%|TOTAL 0 100%

Font. Elaboracio propia
- Desplagaments urbans

S'observa que totes les seccions censals tenen la mateixa capacitat de generar desplacaments que
d’atraure’n. Aixo és degut a que els desplacaments acostumen a ser d’anada i tornada.

Per seccions les que generen i atrauen més desplagaments sén aquelles que conformen la part central
(Passeig de la Pau i Passeig de la Industria) i el casc antic del municipi:

- Districte 1 seccié 5 amb més de 6000 desplacaments diaris, zona situada entre el Passeig de la Pau i
la Rasa dels Molins, al sud de la Gran Via.

- Districte 1 seccid 2 amb quasi 5500 desplacaments diaris.
- Districte 1 seccid 4 i districte 2 seccid 1 amb més de 4000 desplacaments diaris.
Per altra banda les zones que generen menys desplacaments sén aquelles més periferiques.
- Districte 3, de la Valldan, amb menys de 1300 desplagcaments diaris.
- Districte 1 seccid 6 amb menys de 1500 desplacaments diaris.

- D2S5iD1S3 amb una mica més de 2000 desplacaments diaris.
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Figura 15. Origen i destinacié dels desplagaments segons districtes
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Font. Elaboracio propia
La matriu d'origen i destinacid de desplacaments per seccions censals ens permet analitzar la
intensitat de desplagaments entre les diferents seccions.
En quasi totes les seccions s'observa que de tots els desplacaments que s’hi originen el major
percentatge té com a destinacio la propia seccié. Es a dir que els desplacaments intra censals s6n
superiors als desplacaments intercensals entre la seccid censal en questié i cadascuna de les

altres. El districte 1 seccio 5 és el que presenta un major nombre de desplacaments interns amb
diferencia, quasi 1400.

Pel que fa a les relacions intercensals les intensitats més fortes de desplacaments es produeixen
entre:

- el districte 1 secci6 2 i:
o el districte 1 seccid 5
o el districte 1 seccio 4
o el districte 4 secci6 1
- el districte 1 Seccio 5 i el Districte 2 Secci6 1
La majoria d’aquests districtes formen part de la zona central del municipi i es caracteritzen per

presentar un gran nombre de residents alhora que s’hi ubiquen gran part dels centres de
generacio i atraccié de desplacaments.
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Figura 16. Aranya d'origen i destinaci6 dels desplagaments segons districtes
DESTI Districte 1 Seccié 1

DESTI Districte 4 Seccié 1 DESTI Districte 1 Seccié 2

DESTI Districte 3 Seccié 1 DESTI Districte 1 Secci6 3

DESTI Districte 2 Seccié 5 DESTI Districte 1 Seccié 4

DESTI Districte 2 Secci6 4 DESTI Districte 1 Seccio 5

DESTI Districte 2 Secci6 3

DESTI Districte 2 Seccié 2 DESTI Districte 2 Seccié 1

—— ORIGEN Districte 1 Seccié 1 —— ORIGEN Districte 1 Seccié 2 —— ORIGEN Districte 1 Seccié 3 —— ORIGEN Districte 1 Seccié 4 —— ORIGEN Districte 1 Seccié 5
—— ORIGEN Districte 1 Seccié 6 —— ORIGEN Districte 2 Seccié 1 —— ORIGEN Districte 2 Seccié 2 —— ORIGEN Districte 2 Seccié 3 —— ORIGEN Districte 2 Seccié 4

—— ORIGEN Districte 2 Seccié 5 —— ORIGEN Districte 3 Seccid 1 ORIGEN Districte 4 Secci6 1
Font. Elaboracié propia

4.7.3. Motiu dels desplacaments

El 40% de la mobilitat és mobilitat no obligada mentre només el 15% és mobilitat obligada. El 45%
restant son desplacaments de tornada a casa des de mobilitat obligada i mobilitat no obligada, és
de suposar que amb una proporcié semblant a la de 40-15. La mobilitat no obligada genera doncs

molts més desplacaments que la obligada.

Figura 17. Grafics del motiu dels desplacaments
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obligada
40%
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Font. Elaboracio propia

El 27% dels desplacaments generats per la mobilitat obligada sén interurbans mentre que nomeés
ho sén el 13% dels generats per la mobilitat no obligada. La mobilitat no obligada doncs tendeix a
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ser més urbana mentre que la interurbana proporcionalment genera més desplacaments

interurbans.

Si observem el motiu concret dels desplagcaments veiem que majoritariament es generen per
tornar a casa. Segueixen a aquest motiu, perd a molta distancia, el fet d’'anar a la feina i les

compres quotidianes.

Figura 18. Grafics del motiu concret dels desplagaments
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Font. Elaboracié propia
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4.7.4. Mitjans de transport dels desplagcaments

- Segons l'origen i la destinacié

Els desplacaments urbans es duen a terme a
peu el 58,5%, amb vehicle privat el 41% i
només el 0,5% restant amb el bus urba. El
vehicle privat té una representacio superior a la
desitjable. Per altra banda en [l'enquesta
realitzada I'is de la bicicleta ha resultat ser tan
baix que no assoleix ni el 0,1% dels
desplacaments.

Els desplacaments interurbans es realitzen
majoritariament amb vehicles privats, el 90,3%,
un 7,1% a peu, un 1,9% en transport public i un
0,8% en bicicleta. S’observa un clar domini del
transport privat per sobre del public.

- Segons el motiu del desplagament

Figura 19. Mitjans de transport dels desplacaments

0.0% 0.8% 0.1%
Urbans Interurbans Total
HApeu ™ Transportprivat = Transportpablic Bicicleta

Font: Elaboraci6 propia

Els desplacaments de mobilitat obligada es realitzen majoritariament en transport privat mentre
gue els de mobilitat no obligada es realitzen majoritariament a peu. Aixo fa que les tornades a
casa estiguin bastant igualades pel que fa al mode a peu i mode privat.

®
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Figura 20. Modes de transport segons el motiu dels desplagaments
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Font: Elaboraci6 propia
- Mitjans de transport utilitzats en els modes publics

Els desplagcaments realitzats en mitjans de transport pablics es reparteixen de la seglient manera:
50% autobus urba, 42% autobus interurba i 8%taxi.

Figura 21. Modes de transport segons el motiu dels desplagaments

Font: Elaboracio propia
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4.7.5. Mobilitat i temps

La dimensié temporal de la mobilitat inclou la distribucié horaria i la durada mitjana dels
desplacaments.

- Distribucio horaria dels desplagaments

Pel que fa a la distribucié horaria, s'observa que la mobilitat presenta 4 periodes punta o hores de
maxima concentracié de desplacaments relacionats basicament amb els segiients moments:

- Hores de sortida i entrada dels llocs de treball i estudi: de 8 a 9h del mati, de 13 a 14h del
migdia i de 17 a 19h de la tarda.

- Observem també una punta de desplacaments de 10 a 11h del mati relacionada amb la
mobilitat no obligada.

Figura 20. Modes de transport segons el motiu dels desplagcaments
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Font: Elaboracio propia
- Distribucio6 horaria dels desplagcaments segons el motiu

La distribucié horaria dels desplagcaments esta condicionada pels diferents motius que la generin.
La mobilitat obligada presenta un moment punta de desplagcaments de 8 a 9h del mati que es
perllonga entre les 7 i les 10h. Aquests desplagcaments tenen una correspondéncia amb les
tornades a casa puntes que es produeixen de 13 a 14h i de 18h en endavant.

La mobilitat obligada presenta 2 moments punta, I'un de 10 a 11h del mati (i es perllonga de 9 a
12h) i laltre de 17 a 18h i que es perllonga de 16 a 20h. Les tornades a casa d’aquests

desplagaments tenen correspondéncia amb els moments pic de 12 a 15h del migdia i de 17 a 21h
de la tarda-vespre.
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Figura 22. Distribucié horaria dels desplagaments segons el motiu
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Font: Elaboracié propia

4.7.6. Durada mitjana dels desplagcaments

La durada mitjana dels desplacaments realitzats pels residents a Berga és de 15 minuts. Per als
desplacaments urbans s’ha calculat una durada mitjana de 12 minuts mentre que per als
interurbans de 33 minuts. En aquest sentit els resultats mostren com la durada és significativament
superior en els desplagcaments interurbans que en els urbans.

Figura 23. Durada mitjana dels desplagaments segons el mode de transport
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Font: Elaboracio propia
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4.8. Mobilitat no residents

L'estudi de les pautes de mobilitat dels no residents s’ha dut a terme a partir de 'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana de I'any 2006.

4.8.1. Nombre de desplacaments

El nombre total de desplagcaments realitzats al municipi de Berga en dia feiner per no residents és
de 31.541.

4.8.2. Origen i destinaci6 dels desplacaments

Els principals origens/destinacions dels desplacaments interurbans realitzats pels no residents
s’observa que son les poblacions colindants d'Avia (16%), Gironella (15%) i Cercs (11%),
seguides de Puig-reig (7%) i Baga, Casserres i Viada (4%). En un nivell inferior es troben Manresa
i Navas (3%). La resta dels municipis no arriben al 2%, tot i que el conjunt d’ells suposa un terg
dels desplacaments dels no residents a Berga. Aixi doncs, els fluxos més destacats es duen a
terme amb municipis propers a Berga i amb municipis que signifiquen pols importants d’atraccio
com Manresa. Per comarques, els desplagaments interurbans tenen com a origen altres municipis
del Bergueda, el 80%, altres municipis del Bages, el 9%, i el 11% restant municipis d'altres
comarques.

Navas
3%

Manresa
3%
Pobla de Lillet (La)

3% Casserres
4%

Fig. 24. Principals municipis d’'origen i destinaci6 dels desplacaments
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W Bergueda M Bages m Cerdanya m Osona
H Solsonés H Baix Llobregat = Barcelonés = Baix Penedes

Taula 25. Comarques d’origen i destinacié dels desplagaments

4.8.3. Motiu dels desplagaments

El 31% de la mobilitat €s mobilitat no obligada mentre només el 23% és mobilitat obligada. El 46%
restant sén desplacaments de tornada a casa des de mobilitat obligada i mobilitat no obligada, és

de suposar que amb una proporcié semblant a la de 40-15. La mobilitat no obligada genera doncs
més desplacaments que la obligada.

Fig. 26 Tipus de mobilitat segons motiu
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Si observem el motiu concret dels desplagaments veiem que majoritariament es generen per
tornar a casa. Segueixen a aquest motiu, perd0 a molta distancia, el fet d’'anar a la feina i les

compres quotidianes.
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Fig. 27. Motiu dels desplagaments

4.8.4. Mitjans de transport dels desplacaments

- Segons l'origen i la destinacio

Els desplacaments urbans es duen a terme en vehicle privat el 90%, amb transport public el 6% i
només el 4% restant a peu. El vehicle privat té una representacio superior a la desitjable. Per altra
banda en l'enquesta realitzada I'is de la bicicleta ha resultat ser tan baix que no assoleix ni el

0,1% dels desplacaments.
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Apeu Transport
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Fig. 28. Mitjans de transport dels desplagaments segons 'origen i la destinacio

4.8.5. Mobilitat i temps

La dimensi6 temporal de la mobilitat inclou la distribucié horaria i la durada mitjana dels
desplacaments.

- Distribucio6 horaria dels desplagcaments
Pel que fa a la distribucié horaria, s'observa que la mobilitat presenta varis periode punta o hora
de maxima concentracio de desplagcaments (entre ells, un de molt marcat amb més del 10% i varis

periodes entre el 6 i el 8%) relacionats basicament amb els seglients moments:

- Hores de sortida i entrada dels llocs de treball i estudi: de 8 a 9h del mati, de 14 a 16h del
migdia i de 17 a 19h de la tarda.

- Observem també una punta de desplacaments de 19 a 21h del mati relacionada amb la
mobilitat no obligada.
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- Fig. 29. Distribucié horaria dels desplagaments
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5. ASPECTES AMBIENTALS

En aquest apartat es realitza la diagnosi mediambiental del Pla, tractant tots aquells vectors
ambientals importants que es vegin afectats per la elaboracié del mateix. En primer lloc, es
descriuen els indicadors utilitzats per a la redacci6 del present informe.

5.1. Definicio d’indicadors
Seguint les pautes marcades en el Document de Referéncia, es determinen els indicadors de caire
tant global com especific que possibilitin establir una valoracié dels factors ambientals que
integren el territori, seleccionant aquells parametres o variables de cada factor ambiental que
permetin descriure i/o quantificar una determinada caracteristica del medi.
Les caracteristiques dels parametres a seleccionar sén les seguents:

- En primer lloc, han de ser representatius de la qualitat d’'un factor ambiental;

- També han de ser facilment mesurables o reproduibles;

- Finalment s’han de poder valorar en termes de magnitud o de jerarquitzacio;

En I'annex 2 del Document de Referéncia, s’especifiquen els seglients indicadors:

Taula 6. Indicadors per a I'avaluacié ambiental del PMU
INDICADORS PER A L'AVALUACIO AMBIENTAL DELS PMU

Nivell d'autocontencid dels desplagaments quotidians (% desplagaments urbans respecte el total dels generats)
| Distancia mitjana dels desplagaments (urba, interurba i total)
< |Emissio de gasos d'efecte hivernacle CO2
; Emissio de contaminants atmosférics del transport: NOx
i | Emissio de contaminants atmosférics del transport: PM10
O | Indicadors de qualitat de I'aire (XVPCA)
Contaminacié acustica (percentatge de poblacid per sobre dels nivells legals (diim i noctum))
Mobilitat no motoritzada
Espai public dedicat a vianants (i bicicletes) i a mobilitat motoritzada (% sobre I'espai viari total)
Accessibilitat peatonal a zones verdes, zones d'activitat econdmica i escoles (% poblacié o superficie urbana coberta en un temps inferior a 15
minuts a peu), per infraestructura especifica per vianants: carrers de prioritat invertida o amb vorera superior a 1,5 metres
Infraestructura especifica per a bicicletes (km de carril bici i de carers de convivéncia)
@ |Transport public
L | Quildmetres ditinerari d'autobis per viari en situacié de congestio en hora punta
§ | Cobertura de transport piblic urba (poblacié coberta considerant 250 metres de radi en parades d'autobiis urbanes )
8. | Cobertura de fransport public interurba (poblacié coberta considerant 1000 metres en parades | estacions interurbanes; si una estacio té
w |aparcament d'enllac a la cobertura es sumaran el nombre de places per un index de rotacid estimat i considerant I'ocupacié mitjana dels
vehicles)
Vehicle privat
Ocupacio mitjana dels automabils
Modernitzacio vehicles municipals (% eléctrics, gas, hibrids. )
Aparcament regulat en destinacié (ndmero i percentatge respecte el total d'aparcament a la via publica, i nimero fora de la via publica)

Font: Document de referéncia del PMU de BErga

A més, s’afegeixen alguns indicadors per tractar els factors ambientals corresponents. En total, els
indicadors avaluats sén els seglents:
1 Global
1.1 Repartiment modal intern
1.1.1 A peu (%)

1.1.2 En bicicleta (%)
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113

114

115

En transport pablic (%)
En vehicle privat motoritzat (%)

Distancia mitjana dels desplagcaments (km)

1.2 Repartiment modal intern-extern (mobilitat generada)

121

122

123

124

A peu (%)
En bicicleta (%)
En transport public (%)

En vehicle privat motoritzat (%)

1.3 Repartiment modal extern-intern

131

1.3.2

133

134

1.35

1.3.6

1.3.7

A peu (%)

En bicicleta (%)

En transport public (%)

En vehicle motoritzat (%)

Nivell d’autocontenci6 (%)

Distancia mitjana dels desplacaments interurbans (km)

Distancia mitjana dels desplacaments totals (km)

1.4 Contaminants

1.4.1 Emissio de gasos d’efecte hivernacle CO2 (Tep/any)
1.4.2 Emissié de contaminants atmosferics de transport: NOx (t/any)
1.4.3 Emissi6 de contaminants atmosférics del transport: PM10 (t/any)
1.4.4 Indicadors de la qualitat de I'aire (XVPCA)
1.45 Contaminacio acustica (percentatge de poblacié per sobre dels nivells legals (ditirn
i nocturn)
2. Vianants

2.1 Prioritat per a vianants (%)

2.2 Déficit per a vianants (%)

2.3 Passos vianants senyalitzats (%)

2.4 Passos vianants adaptats (%)

2.5 Espai public dedicat a vianants (Ha)

% Ajuntament
¥ de Berga
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2.6 Accessibilitat a peu, per infraestructura especifica per vianants (% poblacié coberta)
3. Bicicletes

3.1 Xarxa per a bicicletes (km *1000/Poblacié total)

3.2 Xarxa ciclable (% sobre xarxa viaria*km)

3.3 Aparcaments per a bicicletes (n°places *1000/Poblacié total)

4. Transport public

4.1 Adaptacié PMR autobusos (%)

4.2 Adaptacié PMR estacions TP (%)

4.3 Velocitat comercial transport puablic urba (km/h)

4.4 Cobertura territorial del transport public- Bus urba (%)

4.5 Cobertura territorial del transport public- Bus interurba (%)

4.6 Productivitat transport public urba (viatgers anuals/km Utils anuals)
4.7 Frequéncia mitjana de pas (min)

4.8 Parades amb marquesina (%)

4.9 Parades amb plataforma d'accés (%)

4.10 Deficit servei bus urba (%)

4.11 Quildometres d'itinerari d’autobds per viari en situacio de congestio en hora punta (km)
5. Vehicle Privat Motoritzat

5.1 Turisme per habitant (%)

5.2 Motos per habitant (%)

5.3 Saturacio xarxa horaria (%)

5.4 Xarxa primaria o basica (%)

5.5 Zones 30 (%)

5.6 Ocupacio mitjana dels automobils (persones/vehicle)

5.7 Modernitzacié vehicles municipals (%)

6. Aparcament

6.1 Aparcament regulat en via publica (%)

6.2 Cobertura aparcament en via publica (%)
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6.3 Cobertura aparcament fora de via publica (%)

7. Distribucié Mercaderies

7.1 Intensitat de vehicles pesants (n°vehicles pesants)

7.2 Espai viari distribuci6 urb. Mercaderies (%)

7.3 Zones carrega/descarrega (%)

8. Seguretat viaria

8.1 Victimes mortals en accidents de transit (%)

8.2 Accidents amb victimes (%)

8.3 Victimes vianants (%)

Cal establir els valors de referéncia per als indicadors fixats en el Document de Referéncia a partir

dels instruments normatius de rang superior que es veuran en més detall el punt 6.1 i els valors
objectiu que es pretén assolir per a cada un d'ells (es veuran en el punt 6.4 i 6.5)

% Ajuntament
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5.2. Diagnosi de la situacio actual (aspectes rellevants del medi)

Bona part de la diagnosi que es presenta s’extreu de I'auditoria ambiental realitzada I'any 2007 per
'empresa La Vola.

5.2.1. Sistemes naturals
Oportunitats
Es un territori amb una elevada biodiversitat i qualitat paisatgistica.
El municipi es troba envoltat d’espais d'interés natural i s'inclou dins el PEIN Serra de Queralt.

L’entorn natural del santuari de Queralt disposa d'un pla de gestié per a preservar els valors
naturals i regular I'Gs public.

Bona part dels boscos disposen d’instruments d’ordenacio6 forestal.
Molt bon estat de conservacio del bosc de ribera del riu Llobregat al seu pas pel municipi.
Punts febles

Davallada de Il'activitat agricola i pérdua progressiva de les zones llaurades en detriment de les
pastures i 'augment de zones forestals

Baixa regulacio de I'accés motoritzat en el medi natural.

El municipi de Berga s’'ubica amb una zona d’elevat risc d'incendis forestals.

5.2.2. Organitzacio6 i gestié municipal
Oportunitats
L’Ajuntament disposa de diversos instruments que han de permetre planificar I'estrategia a seguir
en els propers anys (POUM, Auditoria Ambiental, Pla Especial Urbanistic del Sol No

Urbanitzable...) i esta en fase de redacci6 del Pla de Mobilitat Urbana.

Existéncia del teléfon gratuit d'atencié ciutadana, que funciona les 24h des de mitjans de l'any
2004 i serveix per comunicar les deficiencies detectades a la ciutat.

Punts febles

Tot i que s’estan estudiant estratégies de millora fins al moment no hi ha cap instrument definit de
participacio ciutadana.

Baix grau de control i d’'aplicacié practica de la diferent normativa de medi ambient i d’activitats,
degut a la manca de recursos humans.

Les bones practiques ambientals per part dels ciutadans i activitats economiques no sén prou
bonificades per part de les ordenances fiscals del municipi.
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5.2.3. Planejament urbanistic i usos del sol
Oportunitats

La ciutat de Berga presenta unes dimensions i una estructura equilibrada, amb una correcta
compacitat i diversitat d’'usos.

El Planejament municipal (POUM) aprovat I'any 2004, planifica un sostre poblacional de 25.000
habitants per I'any 2020, pensant amb una ciutat que es consolida com a centre de serveis de la
comarca i alhora compatibilitza aquests creixements amb la preservacié dels valors naturals i
paisatgistics
A nivell supramunicipal hi ha previsié de millorar la xarxa viaria de I'entorn de Berga. Aquestes
millores estan previstes en el Pla Territorial de les Comarques Centrals i en el Pla
d’Infraestructures del transport de Catalunya (2006-2026) i sén les seglents:

- Reconversi6 a autovia del tram entre Berga i Baga de la C-16

- Condicionament de la C-26 entre Berga i Solsona i entre Berga i Ripoll

- Condicionament de la BV/LV-4241 entre Berga i Sant Lloren¢ de Morunys

Punts febles

El POUM permet una ampliacié de les urbanitzacions de muntanya de Pedregals i Casampons
gue presenten un major impacte ambiental.

5.2.4. Mobilitat

Tot i que ha disminuit en els darrers anys, el percentatge d’autocontencié per treball i sobretot per
estudis encara es manté en valors molt elevats.

A PEU

Oportunitats

Per les distancies (1500 metres aproximadament d’'est a oest i 1250 de nord a sud en linia recta)
la majoria dels desplacaments interns del municipi es poden dur a terme a peu. El 58,5% dels
desplacaments urbans es realitzen a peu.

Al centre la majoria de carrers son de prioritat invertida o bé d'Us exclusiu per a vianants.

Potencial del municipi en relacio als itineraris a peu o en bicicleta.

Existencia de camins escolars en funcionament amb una bona resposta per part dels usuaris.

Punts febles

Els desnivells deguts a l'orografia i la facilitat d’aparcament fa que el vehicle privat li guanyi terreny
a l'anar a peu.

Deéficit de connectivitat dels itineraris per la manca d’amplada lliure de les voreres.

Deficit de connectivitat dels itineraris per la manca de passos de vianants.
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Deficit de connectivitat dels itineraris per la manca de guals adaptats als passos de vianants.
BICICLETA
Oportunitats

Les distancies i I'entorn natural proper fan de Berga un municipi potencialment interessant per a la
bicicleta.

Punts febles
Els desnivells deguts a 'orografia

El nombre de desplacaments que es realitzen amb bicicleta només suposa el 0,1% del total de
desplacaments.

L’oferta de vials i d'aparcaments per a la bicicleta és practicament inexistent.

AUTOBUS INTERURBA

Oportunitats

Berga, com a capital de comarca, gaudeix de servei d’autobis amb bona part dels municipis del
Bergueda i amb les capitals de comarca amb les que més relacions té: Manresa, Barcelona,
Solsona, Ripoll, Puigcerda i La Seu d'Urgell.

Punts febles

Només I' 1,9% dels desplagaments interurbans es realitzen en transport pablic.

El transport col-lectiu interurba de Berga es fa exclusivament amb autobus, no hi ha tren.

La parada d’'autobusos interurbans es realitza al Passeig de la Pau, una ubicacié que es considera
gue no acompleix amb les necessitats d'espai i infraestructura necessaries per a aquesta funcio.
Es creu necessari pensar en el projecte, ja existent, de construccié de I'estacio central d’autobusos
de Berga a la zona de la Rasa dels Molins.

El Bergueda és una comarca que esta pendent, sense data prevista, de la integracio tarifaria en
I'ambit de I'Autoritat Metropolitana del Transport de Barcelona. Formaria part de la zona 7. Mentre
aguesta integracié no es produeixi el Bergueda pateix un greuge comparatiu en els preus dels
bitllets, per a determinats itineraris, respecte els municipis de la provincia que ja gaudeixen
d’integracio.

AUTOBUS URBA

Oportunitats

El diagnostic de I'oferta del bus de Berga és molt favorable pel que fa als seglients vectors:
itinerari, ubicacié i distancia entre les parades, cobertura territorial, el tipus de vehicle, etc.

Punts febles
Capacitat de captar més usuaris.

La manca de coordinaci6 dels horaris amb les hores d’entrada i sortida dels centres escolars.

Diputacio
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La infraestructura d’algunes de les parades i I'estat del seu entorn.

Problemes d’integracié amb el transit a la zona de la Roca de la Pila i la zona de Santa Eulalia
degut a vehicles mal aparcats.

VEHICLE PRIVAT
Oportunitats
No es presenten punts de congestié importants a la xarxa viaria.

La jerarquia viaria és prou clara. Els vehicles a I'hora de realitzar recorreguts utilitzen els itineraris
principals.

Existeix un Pla d’Accié per I'Energia Sostenible (PAES). Entre moltes altres coses, conté les
seguents actuacions per a la millora de I'eficieéncia del vehicle privat motoritzat:

- Renovacio flota dels vehicles municipals.

- Introducci6 del cotxe eléctric i/o hibrids.

- Edici6 d'una guia sobre la conducci6 eficient per l'estalvi d'energia i augment de
seguretat i fer formacié als treballadors que condueixen vehicles municipals sobre
conduccio eficient. Una conduccio eficient representa un estalvi del 15% del
combustible.

- Ajustar lI'impost de circulacié creant incentius cotxes hibrids i eléctrics.

- Compartir cotxe, dinamitzar la borsa ja existent

Punts febles

Es produeix un Us massiu del vehicle privat degut a la no existéncia de problemes de congestié ni
d’aparcament.

Per norma general no hi ha limits de velocitat per sota dels 50 km/h.

En algun punt del municipi els vehicles mal aparcats dificulten el pas del transit rodat.
S’ha detectat alguna cruilla mal senyalitzada.

APARCAMENT

Oportunitats

No hi ha problemes d’aparcament. Aix0 és una oportunitat per a dedicar places d’aparcament a
espai per al vianant.

Punts febles

No hi ha problemes d’aparcament. Aixd promou I'is del vehicle privat per sobre del transport
public o els modes no motoritzats.

Manca de civisme a I'hora d’'aparcar en ambits en els que no esta permés, sobretot en ambit
escolar.

. Ajuntament
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SEGURETAT VIARIA
Oportunitats
Es considera que Berga no té problemes pel que fa a la seguretat viaria.

Existeix un Pla local de seguretat viaria que identifica els punts més problematics i fa propostes
per a resoldre’ls.

En aquest Pla (que data del 2008) s'identifica una tendencia decreixent pel que fa als accidents
amb victimes en el periode 2005-2008, sent el registre de 35 accidents amb victimes (1 mort, 1
ferit greu i 30 ferits lleus) el de I'any 2008. En aquest sentit, sembla que la seguretat viaria no és
un aspecte que necessiti una millora urgent, degut al baix nombre d’accidents. Tot i aixi, degut a la
importancia d'aquest vector, si caldria proposar millores en els punts critics identificats en el Pla
(s’ha de tenir present que més de la meitat dels accidents son atropellaments a vianants).

Aquests punts més critics son:

- A Gran Via entre Carrer Comte Oliva i Passeig de la Pau

- A Pg. Industria entre Placa Viladomat i avinguda del Canal Industrial

- Carrer Pere lll, entre carrer Barcelona i Rasa dels Molins

- A Ronda Moreta, la interseccié amb el C/ Maixeri, C/ Barcelona i Placa de la Creu

- Alacarretera de Sant Fruitds amb el carrer Aurora Bertrana
FLUXOS DE MOBILITAT
L'analisi dels fluxos de mobilitat s’ha realitzat seguint els requeriments de I'annex 1 del Document
de Referéncia, identificant, amb la mesura que les dades disponibles ho han fet possible, els
fluxos d’ambit metropolitd amb incidéncia ambiental rellevant. En la seglient taula es mostra la
situacié actual, i es comparara més endavant amb la situacié prevista un cop aplicades les
actuacions del Pla.
Per a calcular els fluxos externs, en comptes de comptar els desplacaments per destinacions,
s’han establert 3 corredors d’entrada/sortida a la poblacid, degut al gran ventall de destinacions

actuals. S’han diferenciat els viatges dels residents dels viatges dels no residents. Els corredors
s’han localitzat de la segiient manera:

Diputacio
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- JatsNe e L\ e N e I
Font: Elaboracié propia sobre la cartografia de I'Institut Cartografic de Catalunya

Les destinacions/origens dels viatges, classificades per corredors son els seglents

Taula 7.Destinacions i origens dels desplagaments interurbans del municipi de Berga

COMARCA MUNICIPI CORREDOR Berguedd Sagas sud
Alt Urgell La seu nord Bergueda Saldes nord
Bages Manresa sud Bergueda Sant Julia de Cerdanyola nord
Bai L ' \
aix Camp a Febro sud Bergueda Vallcebre nord
Baix Emporda Verges sud
P g Bergueda Vilada nord
Baix Llobregat Sant Boi de Llobregat sud
Cerdanya Alp nord
Baix Penedeés Calafell sud
. Garraf Sitges sud
Barcelonés Barcelona sud
Bergueda Avid sud Maresme Mataré sud
Berguedd Baga nord Montsia Alcanar sud
Berguedd Borreda nord Noguera Balaguer oest
Bergueda Casserres sud Osona Vic sud
Bergueda Castell de I'Areny nord Pallars Jussa Abella de la conca nord
Bergueda Cercs nord Pla d'Urgell Mollerussa sud
Bergueda Espunyola (L') oest | segria Lleida sud
Bergueda Gironella sud Selva Riells i viabrea sud
Bergueda Guardiola de Bergueda nord Solsonés Sant lloreng de morunys oest
Bergueda Montmajor oest Tarragones Tarragona sud
B da Nou de B da (L d
ergueda ou de Berguedd (La) nor Terra Alta Caseres sud
Bergueda Olvan sud R i
Vallés Occidental | Sabadell sud
Bergueda Pobla de Lillet (La) nord . | .
Vallés Oriental Mollet del vallés sud
Bergueda Puig-reig sud

Font: Elaboracio propia
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Mobilitat obligada. El poligon de la Valldan

En el municipi s’hi troba el poligon de la Valldan, de 50,5 Ha, situat en un punt estratégic (al bell
mig de la comarca del Bergueda i comunicat amb I'Eix del Llobregat) i molt a prop de la poblacié
de Sant Bartomeu de la Valldan. Esta delimitat per la seva vessant oest pel limit municipal d’Avia,
en la nord per Queralt, en el sud per la carretera C-26 a Solsona i en I'est per sols pertanyents al
nucli de Sant Bertomeu de Valldan. En termes de distancia, el poligon es troba a 2, 5 km del
municipi d’Avia i a 1,5 km de Berga.

Aixi doncs, cal assenyalar el paper del municipi com a receptor de mobilitat intermunicipal obligada
i, per tant, es mereix una atencié especial.

El poligon de la Valldan té un punt d’accés i dos de sortida. Aquests sén les dues rotondes
situades al sud del poligon. Per la rotonda situada més a I'est es pot accedir i sortir del poligon
mentre que la rotonda situada a I'oest només és de sortida.

Aguests accessos son tant pels vehicles com per als vianants i les bicicletes. Els mitjans no
motoritzats utilitzen un voral no condicionat. Els accessos al poligon per a vianants i bicicletes son
disfuncionals.

A més, aquests accessos son un dels punts més carregats de vehicles de la xarxa viaria del
municipi. Tot i aixd no presenta problemes de transit.

Pel que fa a les dades dels fluxos de mobilitat, el PMU incorpora el nombre de desplacaments al
poligon amb origen/destinacié el municipi de Berga, perd no es disposen les dades dels
desplacaments des dels municipis veins (a excepcio d'un estudi de mobilitat del municipi d’Avia,
on s’hi troba una proposta de servei de transport public (autobus) interurba que surt d’Avia i passa
pel poligon). Per tant, les oportunitats de canvi modal es centraran Gnicament en aguests ambits.
Per una banda, s’hauran d’implantar mesures per reduir els desplacaments en vehicle privat des
del municipi de Berga i, per l'altra, facilitar i millorar els accessos des de la parada d’autobus
interurba associada al poligon. En aguest sentit, el Pla preveu la millora dels accessos al poligon
des del municipi de Berga, i en promou l'accés tant en transport public (nous horaris, millora de les
parades) com a peu/bicicleta (nous passos de vianants, adaptacié d’accessos, via verda d’accés).
Pel que fa al accés des d’Avia, I'estudi de mobilitat d’'aquest municipi preveu un nou recorregut
interurba de transport public, que parara al poligon. Per tant, s’ha previst I'adaptacié i millora
d’aquesta parada a la carretera de Solsona, davant del poligon.

A més, existeix un Pla de dinamitzacié i modernitzacié del Poligon industrial de la Valldan en el
gue s'intenten solucionar les deficiéncies estructurals i de mal Us del mateix, i passar a un model
de referéncia mediambiental.

5.2.5. Costos unitaris de transport

Per tal d'acomplir amb les directrius del Document de Referéncia, es realitzara una analisi
economica dels costos unitaris actuals dels principals modes de transport, que servira per coneixer
l'evolucié futura d'aquests costos d’acord amb el nombre de viatges previstos per modes de
transports segons l'alternativa escollida.

Per a aquest calcul, es faran servir com a referencia les dades publicades per 'ATM sobre els
costos unitaris per modes de transport.
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Taula 8. Costos unitaris derivats del transport

COSTOS ANY 2012
Mode de €/1000 Despla_ga_ments Passatgers - C?st ) C?st ) _ Cost
passatgers*km (RMB diaris km anuals unitari unitari Cost intern Cost total
transport . extern
segons ATM) (passatgers) recorreguts intern extern

Turisme 644.95 18 771.00 21924 1.15 012 25213207 2.630.943 27.844.151

urba 528.00
Turisme 644.95 36 721.00 345 801 0.62 012  214.397.027 41496199 2>°893:226
interurba 657.00

Moto 875.08 434.00 1045506.00  1.04 0.25 1.087.326  261.377 1.348.703
A‘:Jt::;“s 552.94 229.00 267 472.00 0.83 0.09 222.002 24.072 246.074
Autobus 552.94 2067.00 19 464 0.25 0.09 4866235 1.751.845  6.618.080
interurba 939.00

Total 388.504.102 245.785.797 46.164.436 291.502.233

Font: Elaboracio propia

5.2.6. Contaminaci6é atmosferica
Oportunitats
A dins del terme municipal hi ha tres estacions mobils de control de la contaminacié atmosférica
(ubicades al cementiri vell, a Vilaformiu i al carrer Bruc). A més en breu s’hi instal-lara una estacio

fixa de control atmosferic.

En les estacions mobils no s’ha enregistrat valors massa elevats, i sempre per sota de la
normativa vigent (exceptuant I'ozé troposfeéric en algun cas).

Existeix un Pla d’Accio per I'Energia Sostenible (PAES).

Punts febles

Dins del municipi hi ha 8 empreses incloses en el CAPCA (Cataleg d’Activitats Potencialment
Contaminants de I'Atmosfera, encara que no s’han disposat de les dades per a identificar-les,
malgrat els esforcos realitzats).

Incidéncia de la central de Cercs sobre la qualitat de I'aire de la zona (no a Berga, pero si al sector

nord de la comarca). S’ha de tenir en compte, pero, que esta fora de funcionament, segons
s’especifica al Document de Referéncia,

5.2.7. Canvi climatic
Oportunitats

En les estacions mobils no s’ha enregistrat valors massa elevats, i sempre per sota de la
normativa vigent.

Existeix un Pla d’Accio per I'Energia Sostenible (PAES).
Punts febles

La contribucié del municipi a I'efecte hivernacle és important (equivalent a una zona boscosa de
dues vegades la superficie municipal).

Diputacio
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5.2.8. Contaminacio acustica
Oportunitats
L’Ajuntament disposa d’un mapa de capacitat acustica del municipi aprovat.

Durant l'any 2006 s’ha incrementat considerablement el control als vehicles motoritzats,
especialment per a les motocicletes i ciclomotors.

Punts febles

En els vials més transitats del municipi els valors de soroll mesurats han superat el valors que fixa
la normativa.

Tot i que mostra valors inferiors a la mitjana provincial, el percentatge d’habitatges que es
considera la contaminaci6 acustica com a un problema a Berga registra el valor més elevat d’entre
els principals municipis del Bergueda.

L'ordenanca de soroll de I'Ajuntament de Berga data de I'any 1998. Cal la seva adequacio a la Llei
16/2002 de proteccio6 contra la contaminacié acustica.

5.3. Probable evolucio en cas de no aplicar el programa

En cas de no aplicar el PMU, l'alternativa 0, es considera que les pautes de la mobilitat
evolucionaran en el segiient sentit:

- Augmentara el parc de vehicles degut a 'augment de poblacié previst.
- També augmentara el nombre de desplacaments.

- El repartiment modal probablement sera igualment favorable al vehicle privat ja que no ens
trobem amb una situacié de congestié de transit ni dificultats d’aparcament.

- Possibilitat de que apareguin problemes de congestié de transit i déficit d'aparcament.

- Es continuara menystenint la bicicleta com a mode de transport.

- Els vianants no gaudiran d'itineraris adaptats en els seus camins principals.

- Tot plegat fa esperar un augment del consum energétic, de les emissions de gasos

d’efecte hivernacle, de la contaminacié atmosférica, de I'accidentalitat, de I'ocupacié del sol
per part del vehicle privat i una disminucio de la qualitat acustica.

. Ajuntament
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5.4. Caracteristiques ambientals de les zones que es poden veure
afectades i problemes ambientals existents

5.4.1. Consum energetic associat al sector del transport

D'acord amb les dades de mobilitat calculades i presentades més endavant, el programa
AMBIMOB-U ha estimat que el consum energétic associat al sector del transport pels
desplagcaments d’ambit urba* és el segtient:

Total Consum energeétic (tep/any): 4633,40
A continuacid, es desglossa el consum per tipologies de combustible i de vehicles:

Taula 9.1 Distribucié del consum energetic del municipi segons el tipus de combustible
Gasolina 2.556,26

Diesel 2.067,89

GN 0,00

Per tipus de -~ Electricitat 0,00
combustible (tep/any) Biol0 9,24

GLP 0,00
Hibrids 0,00

Hidrogen 0,00

Taula 10.1 Distribucié del consum energeétic del municipi segons el tipus de vehicle
Cotxes 4.329,72

Taxis 0,00

Motos 24,65

Per tipologies de Veh. Lleugers 0,00
vehicle (tep/any)

Veh. Pesants 215,26

Busos 63,77

Ferroviari 0,00
Font: Elaboracié propia

No es disposa de dades detallades de vehicles que circulin amb combustibles alternatius. Donada
la menor implantacio d’aquest tipus de combustible no s’han considerat en les modelitzacions.

Com s’observa, gairebé la totalitat dels vehicles que circulen pel municipi utilitzen combustibles
derivats del petroli (diesel i gasolina).

*Cal esmentar que els desplagaments d’ambit urba comprenen tots els desplacaments (tant urbans com interurbans de
residents i no residents) gue discorren en l'ambit del municipi. Els desplacaments d’ambit interurba sén aquells
desplacaments interurbans el tram dels quals discorre en un ambit intermunicipal.
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El consum energétic pels desplacaments d’ambit interurba (de residents i no residents) és el
seguent:

Total Consum energétic (tep/any): 24844,18

Com es pot observar, el valor és molt superior (es considera un distancia mitjana de desplacament
molt més gran). A continuacio, es desglossa el consum per tipologies de combustible i de vehicles:

Taula 9.2 Distribucié del consum energétic segons el tipus de combustible
Gasolina 13.638,74
Diesel 11.156,11
€]\ 0,00

Per tipus de Electricitat 0,00
combustible (tep/any) Bio10 4932

GLP 0,00
Hibrids 0,00
Hidrogen 0,00

Taula 10.2 Distribuci6 del consum energétic segons el tipus de vehicle
Cotxes 23.100,53

Taxis 0,00

Motos 131,61

FEL _tipologies de Veh. Lleugers 0,00
vehicle (tep/any)

Veh. Pesants 1.149,35

Busos 462,69

Ferroviari 0,00
Font: Elaboracio propia

5.4.2. Contaminacio atmosférica

Qualitat de 'aire

El municipi de Berga pertany a la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) numero 10 (Alt Llobregat)
segons les zones de qualitat de l'aire de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacio
Atmosferica a Catalunya (XVPCA), el sistema de deteccid dels nivells d'immissié dels principals
contaminants a Catalunya.

Aquesta zona esta formada per 51 municipis en arees exclusivament rurals, i disposa de 8
estacions o punts de mesurament, de les quals 6 estan donades de baixa des del'l de marc de
2012. Les dues restants, a més, se situen al municipi de Berga, i mesuren els segients
parametres:

s
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Taula 11. Estacions de mesura a la ZQA 10.

MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Berba‘ IES Guillem de Bergueda PM10
ESerga2 Poliesportiu S02 NOx,03.CO, PM10 | PM10, PM2.5, Benzé, Metalls
Cercs® Sant Jordi S0;, NO,, PM10
Cercs® Sant Corneli S0,, NO,, PM10
Figols® Raoca del Querol SO,, NO,, PM10 PM10, PM2.5

La Nou de Bergueda® Barri de Malanyeu S0O,, NO,, PM10
Vallcebre® Campanar S0,, NO,, PM10
Vallcebre El Portet Pluja acida

I:' Estacio o contaminant donat de baixa

! L'estacié manual de Berga situada a I'lES Guillem de Bergueda va ser donada d'alta I'1 d'abril del 2005
L'estacio de Berga (Poliesportiu) va ser donada d'alta el 2 de maig de 2007.

® Les estacions de la Nou de Bergueda, Cercs (St. Jordi), Cercs (St. Corneli), Figols, Vallcebre (Campanar) i Vallcebre (El

Portet) es van donar d'alta I'1 de novembre de 2005 i es van donar de baixa I'1 de marg de 2012.

(Darrera actualitzacié: 11/06/2012)

Font: Web del Departament de Territori i Sostenibilitat

Les dades provisionals d’aquest any sén (pendents de validacio):

Figura 31. Dades provisionals de la qualitat de I'aire el 13/07/2012
Mitjanes horaries enregistrades el dia 13.07.2012
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Font: Web del Departament de Territori i Sostenibilitat

2,1
1,2
1,3
1,3
1,2
1,5
1,3
1,8

2,1
1,5
1,2

Segons el Document de referéncia, la valoracié de la qualitat de I'aire s’ha de realitzar avaluant la
qualitat de I'aire dels darrers 5 anys de la Zona de Qualitat de 'Aire a la qual pertany el municipi. A
meés, la qualitat de I'aire del municipi en estudi s’ha d’avaluar fent servir totes les estacions de qué
disposa la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosférica a Catalunya dins la Zona

de Qualitat de I'Aire.

Per tant, segons l'informe del balan¢ de la qualitat de I'aire a Catalunya el 2011, en la Zona de
Qualitat de I'Aire 10, els nivells mesurats del dioxid de nitrogen, el dioxid de sofre, el monoxid de
carboni, les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, les particules en suspensio
de diametre inferior a 2.5 micres, el benzé i el plom estan per sota dels valors limit establerts per la

normativa vigent.
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En relacié6 amb els nivells mesurats d’arsénic, cadmi, niquel i benzo(a) piré no s’han superat els
valors objectiu establerts a la legislacié.

Pel que fa als nivells d'0z6 troposferic s’ha superat 2 vegades el llindar d'informacié a la poblacié
en aquest punt de mesurament, no s’ha registrat cap superacio del llindar d’alerta.

Quant a l'avaluaci6 dels nivells de la resta de contaminants, d’acord amb l'inventari d’emissions i
les condicions de dispersio de la zona, s’estima que els nivells sén inferiors als valors limit.

Pel que fa a I'analisi dels informes de la qualitat de 'aire corresponents als anys anteriors, no s’han
detectat problemes derivats de la superacio dels nivells legals de concentracié de contaminants
exceptuant el nivell d’ozé troposfeéric, el qual sempre ha estat superior als valors objectius i en
diversos casos ha superat els llindars d’informacié a la poblacié, encara que en cap cas el llindar
d'alerta. Per tant, es pot concloure que, a nivell global, en aquesta zona no existeix una
problematica derivada de la concentracié de contaminants atmosférics.

Quant al tema de I'0z6 troposféric, cal apuntar que I'0zé és un contaminant secundari, és a dir,
no emes directament a I'atmosfera per una font, sin6 format a partir de reaccions fotoquimiques
(activades per la llum solar) entre contaminants primaris que es duen a terme sobretot entre maig i
setembre (degut a les condicions climatiques). En cas de superaci6é del llindar d'informacio, es
recomana com a prevencid que les persones més sensibles a la contaminacié atmosferica
(persones amb problemes respiratoris, gent gran i nens petits) evitin realitzar esforcos fisics a l'aire
lliure, principalment si produeixen fatiga, son de llarga durada i es realitzen entre les 12h i la 18h.
En cas de superaci6 del llindar d'alerta aquesta recomanacio s'estén a tota la poblacio. Amb tot,
no es tracta d'una situacié de risc elevat, sobre tot per la ciutadania en general.

L’analisi en detall dels anys anteriors segons l'informe de la qualitat de I'aire és el seguent:

L’any 2010, els nivells mesurats del dioxid de nitrogen, el dioxid de sofre, el monoxid de carboni,
les particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres, les particules en suspensié de
diametre inferior a 2.5 micres, el benzé i el plom estan per sota dels valors limit establerts per la
normativa vigent.

Respecte als nivells mesurats d’arsénic, cadmi, niquel i benzo(a)piré no s’han superat els valors
objectiu establerts a la legislacio.

Els nivells d'ozé troposféric mesurats sén superiors al valor objectiu de proteccié de la salut
d’aplicaci6 a partir de I'any 2013 en I'Gnic punt de mesurament d’aquesta zona, ubicat a Berga. A
més, s’ha superat 3 vegades el llindar d'informacié a la poblacié en aquest punt de mesurament.
D'altra banda, no s’ha registrat cap superacio del llindar d’alerta.

Respecte a I'avaluacié dels nivells de la resta de contaminants, a partir de l'inventari d’emissions i
les condicions de dispersio de la zona, s’estima que els nivells sén inferiors als valors limit.

L'any 2009, els nivells mesurats del dioxid de nitrogen, el dioxid de sofre, el monoxid de carboni,
les particules en suspensio de diametre inferior a 2.5 micres, el benzé i el plom estan per sota dels
valors limit establerts per la normativa vigent.

Respecte als nivells mesurats d’arsénic, cadmi i niquel no s’han superat els valors objectiu
establerts a la legislacio.
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Els nivells d'ozé troposféeric mesurats sén superiors al valor objectiu de proteccidé de la salut
d'aplicacié a partir de l'any 2013. A més, s’ha superat 5 vegades el llindar d’informacié a la
poblacid, pero cap vegada el llindar d’alerta. Respecte als nivells de particules en suspensié de
diametre inferior a 10 micres en aquesta zona, la xarxa ha disposat durant I'any 2009 de 3 punts
de mesurament, dels quals cap ha superat els valors limit anuals i diaris. Si s'estudia I'evolucio
respecte a d'altres anys s’observa, en general, una certa tendencia a disminuir els nivells.

Respecte a I'avaluacié dels nivells de la resta de contaminants, a partir de I'inventari d’emissions i
les condicions de dispersi6 de la zona, s'estima que els nivells son inferiors als valors limit.

L'any 2008, els nivells mesurats del dioxid de nitrogen, les particules en suspensié de diametre
inferior a 10 micres, el dioxid de sofre, el monoxid de carboni, les particules en suspensié de
diametre inferior a 2.5 micres, el benzé i el plom estan per sota dels valors limit establerts per la
normativa vigent.

Els nivells d’'0oz6 troposféric mesurats son superiors als valors objectiu de proteccié de la salut
humana i de protecci6 de la vegetacié d'aplicacié I'any 2010 (tot i disposar només de 2 anys de
dades i per tant haver de ser considerats com a resultats preliminars) i als objectius a llarg termini
de proteccié de la salut humana i de protecci6 de la vegetacio que no s’han de superar a partir de
I'any 2020. No hi ha hagut cap superacio del llindar d’informacié a la poblacié ni del llindar d’'alerta.

L'any 2007, els nivells mesurats de dioxid de nitrogen, monoxid de carboni, dioxid de sofre, benzé
i particules en suspensi6 de diametre inferior a 10 micres estan per sota dels valors limit.

Pel que fa als nivells d'ozé troposfeéric, s’ha fet una valoracié a partir de les dades obtingudes d'un
punt de mesurament indicatiu (el % de dades no satisfa els requeriments de la normativa), de la
gual es conclou que els valors son superiors a I'objectiu a llarg termini per a la proteccio de la salut
humana i per a la proteccié de la vegetacié d'aplicacié I'any 2020. A més s’ha detectat una
superacié del llindar d’informaci6 a la poblacié, pero cap del llindar d’'alerta.

Finalment, es recull el resum estadistic dels valors registrats per als principals contaminants en les
estacions de la ZQA 10 durant el 2011 segons l'informe de la qualitat de I'aire per contaminants
del Departament de Territori i Sostenibilitat.
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Contaminant: arsénic (As) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: pg/m3

Tipus*  Tipus** % Mitjana
ZQA Punt de mesurament darea _d'avaluacié dades anual’
0 Berga (poliesportiu) RF F 15 0,5

Valor que no s’hauria de superar: 6,0

Contaminant: benzé (C6H6) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: pg/ma3 ug/m

Tipus*  Tipus™ % Mitjana
ZQA _Punt de mesurament d'area _d'avaluacio _dades anual’ 3
10 Berga (poliesportiu) RF F 31 0,8

Valor que no s’hauria de superar: 5,0

Contaminant: benzo(a)pireé (BaP) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: ng/m3

Tipus* Tipus*™ % Mitjana
ZQA Punt de mesurament darea _d'avaluacié dades anual’
Berga (poliesportiu) RF F 15 0,2

Valor que no s’hauria de superar: 1,0

Contaminant: cadmi (Cd) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: ng/m3

Tipus* Tipus*™ % Mitjana

ZQA Punt de mesurament darea _d'avaluacié dades anual’
e T — - — —
10 _Berga (poliesportiu) RE E 15 0.2

Valor que no s’hauria de superar: 5,0

Contaminant: dioxid de sofre (SO2) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: pg/m3

Tipus* Tipus** % Mitjana Nre. de superacions
ZOA _Punt de mesurament d'area d'aval dades anual _VLh' wvid® LLA?

10__ Berga (poliesportiu) RF i 86 2 0 0 0
10 Cercs (Sant Comeli) RI F 97 1 0 0 0
10 Cercs (Sant Jordi) RI F 100 1 0 0 )
10 Figols (roca del Querol) RI F 100 3 0 0 )
10 la Nou de Bergueda (Malanyeu) RI F g 2 0 0 )
10 Vallcebre (campanar) RI F 98 2 0 0 0

N° de superacions permeses: 24 3 0

Contaminant: monoxid de carboni (CO) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: mg/m3: m

N Nre. de
Tipus* Tipus™  Miana % Maxim superacions.
ZQA _Punt de mesurament darea _d- 5 anual dades 8h-mébils' VLV
10 __Berga (poliesportiu) RF F 0,3 94 1,0 0

N° de superacions permeses: 0

Contaminant: niquel (Ni) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: ng/m3

Tipus*  Tipus** % Mitjana
ZQA _Punt de mesurament _d'area _d'avaluacid _dades _ anual’
10 __Berga (poliesportiu} RF F 15 2,1

Valor que no s’hauria de superar: 20,0

..\-r: Ajuntament
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Contaminant: dioxid de nitrogen (NO2) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: pg/m3

Tipus*  Tipus** % Mitiana  Nre. de superacions
ZOA _Puni de mesurament area  aval.  dades  anual' Vi La®

10__ Berga (poliesportiu) RF F 98 17 0 ]
10 Cercs (Sant Corneli) RI F 100 5 0 1]
10 Cercs (Sant Jordi) RI F 99 6 0 1]
10 Figuls roca del Querol) RI F 100 3 0 1]
10 ___la Nou de Bergueda (Malanyey] RI F 100 3 0 0
10 Vallcebre (campanar) RI F 958 4 0 0
Valors que no s’hauria de superar: 40 18 0

Contaminant; 0z6 (O3) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: pg/m3

Tipus*  Tipus™  Mitjana Maxim  Madm  Méxdm' %

Mre. de supsracions

ZQA Punt de d'area d'aval_ anual horari diari 8hm dades VOPV? OLTPYV? voPs* OLTPS®  LLF  LLAT
10 Berga (poliesportiu) RF F 62 205 124 55 21067" 17925 36,7 23 2 0
Valors que no s’hauria de superar: 1soc0 6000 25 0 0 0

Contaminant: particules en suspensié (PM10) manual / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats:

pug/m3
Nre. de
Tipus*  Tipus** % Mitjana superacions
ZQA __Punt de mesurament darea davaluacié dades anual®  P90.4°  vid*
10__ Berga (IES Guillem de Bergueda) RF 3 38 17 30 0
10  Berga (poliesportiu) RF F 47 17 24 0
Valors que no s’hauria de superar: 40 50 35

Contaminant: particules en suspensié (PM10) automatic / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats:

pug/m3
Nre. de
Tipus*  Tipus** % Mitjana superacions

ZQOA _Punt de mesurament _ __d@rea _davaluacio _dades  anual’ _Po0.4® _ vid
10 Berga (poliesportiu) RF i TEOM 98 17 0
10 Cercs {Sant Comeli) RI i TEOM 99 12 0
10 Cercs (Sant Jordi) RI i TEOM 97 16 0
10 Figols (roca del Querol) RI i TEOM 100 14 0
10 la Nou de Bergueda (Malanyeu) RI i TEOM 95 10 0
10 Valicebre (campanar) RI i TEOM 93 7 0
Valors que no s’hauria de superar: 40 35

Contaminant: Plom (Pb) / Periode: 01/01/11 - 31/12/11 / Unitats: ng/m3

Tipus*
d'area d

Tipus** %
io _dades

Mitjiana

ZQA _Punt de mesurament anual®

10 Berga (poliesportiu) RF F 15 41

Valors que no s’hauria de superar: 500,0

Com ja s’ha esmentat, es pot observar en les taules que no es supera cap valor limit determinat
per la legislacié vigent, exceptuant el valor llindar d’informacié a la poblacié del nivell d'ozé

troposfeéric, que ho ha fet en 2 ocasions.

Addicionalment, cal apuntar que I'any 2005 es va fer un Pla d'acci6 ambiental i seguiment al
municipi. Les seves conclusions en aquesta matéria es resumen en la seguent fitxa:
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Figura 32. Fitxa de la concentraci6é de contaminants atmosferics

26- Concentracid ambiental de contaminants atmosferics

Descripcic: Inicialment agquest indicador avaluava els nivells dimmissic dels principals contaminants
atmesfierics, | s'exprassava com el nombre de dies que un detarminat contaminant supsra als valors de
referencia establens. Pero degut al canvi en la nomativa sectonal de qualitat de laire (RD 107 3/2002),
s'ha decidit avaluar I'evolucio de la mitiana anual i els maxims (horaris/diaris). Per al calcul de lndicador
as consideran: NOg, 05 50; 10 PM,.

Calcul:

Mitjana anual | maxims registrats pel contaminant en qoestic.

Tendancia desitjada:

b

MEa | 1larg t2rmin

Fonts d'informacio:

Informes de qualitat atmosterica de la Direccic Ganaral de Cualitat Ambisntal

del Departament de Medi Ambient i Habitatge

Periodicitat:

Anual

Unitats:

MO, i 30;: pgfm?

st Mum. de dies de superacic

Evolucio:

Superacio de nivells limit
Any Fums negres | 30; pPsT
2003 0 0 0
2004 0 0 0

Valors mitjians

Fums negres

PST (pg'm?)

Any {pg‘m*) P50 S0 (ug/m?) Mitjana anual
2000 417 16-110 111
2001 4-10 7 -
2002 4-10 47-30 54
2003 4-10 a5 &1
2004 4-10 &9 71

S'indica l'interval de walors maxim i mmim entre las diferents estacions del nucl urba (camentin vell,
Wilafarmiu i carrer Bruc),

Valoracic:

Es detecta l'estabilitat en als valors registrats durant els damrers 5 anys.

Emissions de contaminants atmosférics

Font: Auditoria ambiental municipal de Berga(2005)

Com ja s’ha esmentat anteriorment, dins del municipi hi ha 8 empreses incloses en el CAPCA
(Cataleg d'Activitats Potencialment Contaminants de I'Atmosfera), perd no es disposen de les

dades per aclarir quines soén.

A més la incidencia de la central de Cercs sobre la qualitat de I'aire de la zona (no a Berga, pero si
al sector nord de la comarca) es resol al trobar-se aquesta fora de funcionament.

S’ha calculat I'emissié de contaminants atmosférics associats al transport (sense comptar els
gasos d'efecte hivernacle) amb el programa AMBIMOB-U dels desplagaments d’ambit municipal:

Emissions NOx

Emissions PM10

Total Emissions (t/any)

Total emissions (t/any)

53,36

15,48

També s’ha calculat I'emissié de contaminants atmosférics associats al transport (sense comptar
els gasos d'efecte hivernacle) amb el programa AMBIMOB-U dels desplacaments d'ambit

interurba;
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Emissions NOx
Total Emissions (t/any) 274,91

Emissions PM10
Total emissions (t/any) 80,59

Addicionalment, cal apuntar que I'any 2005 es va fer un Pla d'acci6 ambiental i seguiment al
municipi. Les seves conclusions en aguesta matéria es resumen en la segient fitxa:

Figura 33. Fitxa de la concentracié de contaminants atmosféerics

24- Emissio de contaminants atmosferics

Descripcic: Estimacio del wolum d'emissions de contaminants atmosferics, considerant de maneara
independant sls seguants contaminants: PM,, CO, 50, N0y i COVg,

Les emissions de cada contaminant s'exprassen per unitat J'area (tonas contaminantkm?).

Calcul:
Emissions totals d'un contaminant per unitat d'area Tendencia desitjada:

km? sol urbxa real Mt | arn termini

Estimacio a partir de les dades eneritiques de indicador 17, i als factors

Fants dinfammacic: d’emissic de contaminants segons focus d’emissid i tipus de combustibles

Pericdicitat: Anual
Unitats: Tones contaminant / km* de sol urba
Evolucio:
Any 2004 | PST cov co co2 S0x Nix CH4

Tnkm?SU | 4,94 [ 13,95 | 147,02 1237347 | 1911 ] 4805] 1,12

Valoracio:

Cal destacar la importancia que ta el transport motoritzat en 'emissio de contaminants, principalmsnt
an les emissions de didxid da carboni (CO.) 0 particules en suspensia.

Font: Auditoria ambiental municipal de Berga(2005)

5.4.3. Emissions vinculades al transport (GEH)

La contribucié del municipi de Berga a I'efecte hivernacle és important (equivalent a una zona
boscosa de dues vegades la superficie municipal).

Els gasos d’efecte hivernacle més importants son dioxid de carboni (CO2), el meta (CH4), I'oxid de
nitrogen (N20), els hidrofluorocarbons (HFC), els perfluorocarbons (PFC) i I'hexafluorur de sofre
(SF4).

De tots ells, el CO2 és el gas que contribueix de manera més significativa a que la Terra tingui una
temperatura habitable, sempre i quan es mantingui en un rang determinat (normalment es troba a
'atmosfera en una concentracié mitjana del 0,03%). Si es produeix un excés de la seva
concentracié a l'atmosfera, s'impedeix la sortida del calor a I'espai, provocant un escalfament
excessiu del planeta i canvis en altres variables del clima com poden ser les pluges, la cobertura
dels navols i tots els elements del sistema atmosferic

S’ha de tenir en compte que gran part del CO2 present és produit pel vehicle privat, és a dir, que
un transvasament modal i una major eficiencia de I'is del vehicle privat contribuiran notériament
en la reduccio de l'efecte.
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A continuacié es mostra una taula amb les emissions de CO2 (i equivalents, com el meta i I'0xid
de nitrogen, els quals tenen un potencial d’escalfament global molt superior al CO2, perd s'hi
troben en una concentracié menor) a Catalunya I'any 2009:

Taula 12. Emissions de CO2 equivalent I'any 2009 a Catalunya.

GASES DE EFECTO INVERNADERO CcO, | CHq | N,O [ HFcs | PFCs ] SFs Total
CATEGORIAS DE ACTIVIDAD CO; equivalente (Kilotoneladas)
Total Emisiones 40 352.38 5841.12 2626.85 1111.38 34.31 63.42 50 029.46
1. Procesado de la energia 37290.90 458.43 335.79 38 085.12,
A. Actividades de combustion 37 226.68 250.43 335.78 37812.89
1. Industrias del Sector Energético 7315.32 17.52 71.04 7 403.87|
2. Industrias manufactureras y de la construccion 11039.73 132.80 11 259.70
4. Otros Sectores 4 888.09 80.71 45.05 5013.84
5. Otros 0.00,
B. Emisiones fugitivas de los combustibles 64.23 208.00 0.01 272.23
1. Combustibles sélidos 65.98 65.98]
2. Petroleo y gas natural 64.23 142.02 0.01 206.25]
2. Procesos Industriales 2887.98 22.88 27.21 1111.38 34.31 63.42 4147.19
A. Productos Minerales 2814.27 2814.27|
B. Industria quimica 22.88 27.21 50.09
C. Produccién metalGrgica 73.71 73.71]
D. Otras Industrias 0.00,
E. Produccién de halocarburos y SF6 0.00]
F. Consumo de halocarburos y SF6 1111.38 34.31 63.42 1209.11
G. Otros 0.00
3. Uso de disolventes y otros productos 172.96 254.20 427.16
4. Agricultura 0.00 2 255.62 1804.10 4059.73
A. Fermentacion entérica 788.84 788.84
B. Gestion del estiércol 1398.36 452.11 1850.47
C. Cultivo de arroz 53.65 53.65]
D. Suelos agricolas 1349.44 1349.44
E. Quemas planificadas de sabanas 0.00
F. Quema en el campo de residuos agricolas 14.77 2.56 17.32
G. Otros 0.00
5. Cambios de uso del suelo y silvicultura
6. Tratamientoy eliminacion de residuos 0.54 3104.19 205.55 3310.27
A. Deposito en vertederos 2272.44 0.12 2272.56)
B. Tratmiento de aguas residuales 748.63 202.32 950.95
C. Incineracion de residuos 0.54 0.21 311 3.85
D. Otros 82.91 8291
7. Otros 0.00)

Font: Oficina Catalana del Canvi Climatic

Quant al propi municipi de Berga, s’ha calculat I'emissi6 de Gasos d'efecte hivernacle (CO2)
associats al transport urba amb el programa AMBIMOB-U:

Emissions CO2
Total Emissions (t/any) 13901,38

Respecte als desplacaments d’ambit interurba tant d’entrada com de sortida de la ciutat, I'emissio
de GEH calculada és la segient:

Emissions CO2
Total Emissions (t/any) 74542,70

Com s’ha observat en el calcul, les emissions despreses dels desplagcaments en ambit interurba
sén molt elevades. Tot i aixi, aquests valors es troben en un context més ampli, ja que es donen
en varis municipis. Per tant, per al calcul de valors objectius, es tindran en compte només els
valors d’ambit municipal o urba, tenint en compte que les actuacions per als desplagcaments
d'ambit interurba queden fora de I'ambit del PMU i que s’hauran d'integrar en plans d’abast
supramunicipal.
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Addicionalment, cal apuntar que I'any 2005 es va fer un Pla d'acci6 ambiental i seguiment al

municipi. Les seves conclusions en aquesta matéria es resumen en la seglent fitxa:

Figura 34. Fitxa de I'emissi6 de gasos d’efecte hivernacle

25- Emissid de gasos que contribueixen a I'efecte hivernacle

Descripcic: Estimacio del wolum d'emissions dels principals contaminants atmosferics que
contribueizen a l'efecte hivernacle. Per al calcul de lindicador s'avaluen de manera independant

els seglents contaminants: CO;, NOy i CH,.

Calcul:
Emissions anuals de contaminant per habitant

Kg d'un contaminant
Mre. d'habitants

Tendencia desitjada:

KKfa | llarg tarmini

Fonts dinformacia:

Estimacic a partir de les dades energétiques de I'indicador 17, i els
factors d'emissio de contaminants segons focus d'emissio i tipus de

combustibles.
Pericdicitat: Anual
nitats: K.q contaminant / habitant i any
Evolucic:
Ay 2004 O NOx CH*
kghab. 20641 2,02 0,19
Emissions de CO2 per sectors ‘ |
14841 Industri?
W Comestic
Tramspart

Valoracio:

emissions de gasos d'efecte hivemacle.

El que sl esta clar, és que el principal contribuent local a
transports, que emeten prop del 45% de CO,.

100%

Les exigencies de lluita de carwi climatic obliguen als paisos i regions del men a reduir les seves

I'efacte hivernacle es el sector dals

Font: Auditoria ambiental municipal de Berga(2005)

5.4.4. Contaminacio acustica

El Pla de Mobilitat Urbana ha de tenir en compte els objectius de la qualitat acustica d’acord amb
les zones de sensibilitat i usos del sol segons la normativa vigent en matéria de sorolls,
emmarcada en el decret 176/2009. Les seves determinacions son les segiients:

®
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Taula 13. Valors limit de contaminacié acustica segons hormativa

Walors linat d'ismrnissic en dBCA)
Zomficacid amistica del territon Lajrn .21k |Leqin 2z | Lapsn . 7hy
)
Zoma de sensthilitat amistica alta (40 ] ] A0
Zona de sensibilitat amistica moderada (B) a5 a5 a5
Zoma de sensihilitat amistica batea (2] 70 70 L]

Valors limit d'immissic en JE{4)

Zones de sensthalitat acistica 1usos del sél Lagrh .21k Lepih .23 |Lni23h . 7h)

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (4)

[41) Espais d'interés natoral i altres - - -

[42) Predomini del sl d's samitari,  docent 1 cultural 55 55 45
[43) Hahitatzes sitnats al medi nival 57 57 47
[44) Predomini del sb] d'1s residencial &0 &0 50

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (E)

[B1) Coexisténcia de sil d¥s residencial amb activitats Yo nfraestroctores de |85 %] 55

transport existents

(B2) Predomini del s8] 445 tereian diferent a (C1) 65 B3 53

(B3 Avees whanitzades existents afectades per sal d4s industrial B4 %] 55

FOW4 DE SENSIBILITAT ACTSTICA BATXA (C)

[C1) Usos recreatins 1 despectacles 23] 3] 58

(C2) Predomini de s&1 d'4s industrial mn 70 &0

[C3) Arees del tervitor afertades per sisteres generals d'infraestrehives de - - -
transport o altres equipaments piblics

Ld, Le i Ln=indexs d'immissié de soroll del periode de dia, vespre i nit respectivament
Font: decret 176/2009

Les mesures de mobilitat que promouen els desplacaments a peu,amb bicicleta, transport public o
limiten I'Gis del vehicle privat, afavoreixen la minimitzacié de I'emissié dels nivells de soroll.

En matéria de soroll, Berga disposa d’'una ordenanca de la millora de la qualitat sonora ambiental
gue data de l'any 1998, tot i que va ser revisada i modificada lleugerament per adequar-la a la
lleil6/2002 aprovada per la Generalitat. Agquesta ordenanga estableix algunes normes de
convivéncia generals i algunes limitacions de soroll en alguns establiment i diverses activitats.
Delimita els horaris en els que es poden realitzar les diferents activitats que comportin
pertorbacions acustiques en les diferents zones urbanes del municipi, perd determina de forma
poc precisa els nivells de maxim de soroll i com es mesuraran.

"\"3 Ajuntament
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Berga té elaborat el mapa de capacitat acustica, aprovat el 2005:

Fig_;ura 35. Mapa de capacitat aclstica de Berga
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Font. Butlleti oficial de la Provincia de Barcelona

El mapa de capacitat acustica de Berga zonifica el municipi en quatre zones segons la seva
sensibilitat acustica. Aquest mapa es va publicar al Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona
nam. 64 (16/03/2005). La descripcié de les zones segons la seva sensibilitat acustica és la

seguent:

* Baixa: A gairebé tot el poligon industrial la Valldan, a I'entorn de la carretera C- 16, a un tram del
passeig de la Pau, placa de les Fonts, carretera de Ribes (entre I'hospital i la C-16) i un tram del

passeig de la Industria.

» Mitjana: a la carretera de Sant Lloren¢ de Morunys, a Cal Rosal (sector C/ Muntanya), trams del
carrer de la Gran Via, Sardana... i algunes zones de transicio entre zones de sensibilitat actstica

alta i baixa.

« Alta: la resta del nucli urba.

 Zona acustica de regim especial: un tram entre la ronda Queralt i la ronda Moreta.
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D’aquesta zonificaci6 es desprén que la gran majoria de la poblacié es troba en zona de
sensibilitat acustica Alta i, per tant, les limitacions acustiques seran les meés restrictives.

A més, hi ha diferents estudis acustics posteriors on es va delimitar un mapa de contaminacio
acustica.

L’'any 2005 es va realitzar un estudi acustic i es va elaborar un mapa sonic de la ciutat, on es va
determinar que la majoria dels enregistraments van donar valors superiors als valors limit;

Nivell de proteccio acustica

FRANJA
HORARIA ALT BAIX

Diurna 66.3dB (60dB) 72.2dB (70dB)
Nocturna 52.02 dB (50dB) 57.2 dB (60dB)

* Entre paréntesi els valors del limit legal.

Figura 36 . Mapa sonic de Berga.

inferiors al maxim ——

que superen la llei
.1i5dB

que superen la llei —
s de 5dB

Font. Estudi acustic de Berga
Com es pot veure, al municipi de Berga, en els vials més transitats del municipi, com el passeig de
la Industria, passeig de la Pau, Ronda Moreta, carrer Pere |l, carrer Salvador Espriu i del Mestre
Pedret, etc., els valors de soroll mesurats han superat el valors que fixa la normativa. Per tant, es
pot concloure que hi ha un problema acustic en els eixos principals del municipi.

Per tant,com que Berga no complia la normativa referent a soroll, es van proposar algunes
solucions per a millorar I'estat acustic de Berga:

A la carretera

e eUtilitzar un quitra més pords, ja que aixo disminuiria el soroll de rodament dels vehicles
(rebaixa de 5 a 6 dB).

e Lavegetacid és un bon aillant, pot reduir entre 3 i 6 dB el soroll segons el fullatge.

e +En els llocs més conflictius, instal-lar pantalles acustiques (carretera C-16).

s
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e +Posar en marxa un servei de transport public ben estudiat i planificat, que permetria
descongestionar moltes vies en hora punta i a la vegada disminuir-hi el soroll.

e +Potenciar els cotxes de neteja urbana que es mouen amb motors eléctrics. S6n molt més
silenciosos i ecologics.

e <Crear una patrulla d'agents per tal de controlar els vehicles més contaminants com cotxes,
ciclomotors...

e +Fer un Us racional de les sirenes de les ambulancies durant la nit o matinada.

e Fer una bona planificacié de les diferents zones i evitar les industries dins el nucli, aixi
com les carreteres que tenen un gran transit.

e <Respectar els limits de velocitat dins del nucli urba i fer una conduccié tranquil-la, sense
frenades i accelerades brusques, aixi com evitar utilitzar el claxon.

A la construccié

e Fer controls sonors durant la construccié d'un edifici, plaga, carrer... i establir uns valors
maxims.

o +Verificar 'acompliment de la normativa basica sobre edificacio referida a I'aillament acustic
(NBE-CA-82) en els habitatges de nova construccio

El segon treball es va realitzar I'any 2007, perd es van utilitzar les mateixes dades de I'estudi
anterior.

Dels dos estudis, es van extreure les segiients conclusions:
e Berga pateix contaminaci6 acustica, tenint com a principal font de soroll el transit rodat, i
amb valors aproximats d'uns 5 dB per sobre del que permet la llei, perd amb puntes que

poden arribar a més de 30 dB.

¢ En la franja horaria dilirna, un 85% dels valors enregistrats superaven els limits marcats
per la llei i, a més, ho feien d’'una forma considerable (entre 5 i 10 dB per sobre).

e Toti que mostra valors inferiors a la mitjana provincial, el percentatge d’habitatges que es
considera la contaminacié acustica com a un problema a Berga registra el valor més elevat
d’entre els principals municipis del Bergueda.

e Totiaixo, els nivells no es van descriure com alarmants, encara que tampoc positius.

S’ha consultat amb I'Ajuntament les dades actuals de contaminacié acustica nocturna, i s’ha
arribat a la conclusié que no hi ha problemes d’aquest caire en aquesta franja horaria.

Amb aquestes dades, i tenint en compte la densitat d’habitants a cada districte pels que discorren
aguests carrers, s’ha calculat la poblacié exposada a nivells alts de contaminacié acustica:

Poblacié en zones>65 dB Lar (ditirn) 2526 | 14,84%

Poblacié en zones>55 dB Lar (nocturn) 0 0

Diputacio
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6. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA

La finalitat d’aquest apartat és establir objectius de millora ambiental en base als indicadors
calculats a I'apartat de diagnosi i a partir dels objectius de protecci6 mediambiental fixats a I'ambit
internacional, comunitari, estatal i/o autonomic descrits en I'apartat anterior.

S’han d’estructurar els objectius ambientals diferenciant-los en 2 grups; els objectius globals, que
corresponen a aquells que provenen d'altres documents normatius i els objectius operatius,
directament vinculats a les mesures del Pla.

6.1. Objectius de proteccié ambientals fixats en I'ambit internacional,
comunitari, europeu, estatal, catala o local

En primer lloc, perd, es recullen els objectius de protecci6 mediambiental fixats a I'ambit
internacional, comunitari europeu, estatal, autonomic o local que tinguin relacié amb el pla; aixi

com directrius i obligacions juridiques que resultin d’aplicacio, incloses les establertes per plans de
rang superior.

6.1.1. Mobilitat i transport

Llibre Blanc del Transport

Any: 2001
Ambit: Unié Europea

Objectius: La millora de la seguretat viaria, fixar I'atencié en els costos reals del transport, la
necessitat d’'un servei de transport de qualitat i la racionalitzacié del transport urba.

Estratégia tematica sobre el medi ambient urba

Any: 2004
Marc: Sisé Programa d’Accié Comunitaria en matéria de Medi Ambient

Objectius: Assolir un transport urba sostenible a través de la promocié dels transports més
sostenibles, un Us racional de I'automobil i la introduccié d’energies netes.

Llei 9/2003, de la mobilitat

Any: 2003

Ambit: Catalunya

Objectius:

Els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s'apliquin a Catalunya soén:

a) Integrar les politiques de desenvolupament urba i economic i les politiques de mobilitat de
manera que es minimitzin els desplacaments habituals i es garanteixi plenament l'accessibilitat als

centres de treball, a les residéncies i als punts d'interés cultural, social, sanitari, formatiu o ludic,
amb el minim impacte ambiental possible i de la manera més segura possible.

. Ajuntament
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b) Adequar progressivament el sistema de carregues i tarifes directes sobre la mobilitat a un
esquema que integri les externalitats, que equipari transport pablic i privat pel que fa als costos de
producci6 i utilitzacio dels sistemes, i que reguli I'accessibilitat ordenada al nucli urba i al centre de
les ciutats i dissuadeixi de fer un Us poc racional del vehicle privat, especialment a les localitats
amb una poblacié de dret superior a vint mil habitants.

¢) Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport public i col-lectiu
i altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplacaments a peu, amb bicicleta i amb
altres mitjans que no consumeixin combustibles fossils.

d) Establir mecanismes de coordinacio per a aprofitar al maxim els transports col-lectius, siguin
transports publics o transport escolar o d'empresa.

e) Promoure i protegir els mitjans de transport més ecologics, entre els quals els de traccié no
mecanica, com anar a peu 0 amb bicicleta, d'una manera especial en el medi urba, i desincentivar
els mitjans de transport menys ecologics.

f) Efectuar i dur a terme propostes innovadores que afavoreixin un Us més racional del vehicle
privat, com el cotxe multiusuari o el cotxe compartit.

g) Estudiar férmules d'integracié tarifaria del transport public en el conjunt de Catalunya.

h) Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacio,
especialment als nuclis rurals i als allunyats dels centres i els nuclis urbans, i garantir la
intercomunicacié d'aquests amb els centres urbans.

i) Afavorir els sistemes de transport a la demanda als poligons industrials.

j) Disminuir la congestié de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de foment de
I'4s del transport public i per mitja d'actuacions dissuasives de la utilitzacié del vehicle privat als
centres de les ciutats.

k) Millorar la velocitat comercial del transport public de viatgers.

[) Disciplinar el transit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal i catalana sobre
prevencié de la contaminacié atmosferica i acustica, especialment als municipis amb una poblacié
de dret superior a vint mil habitants.

m) Fomentar propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viaria.
n) Fomentar la reduccié de l'accidentalitat.

0) Analitzar les politiques de planificacié i implantacio d'infraestructures i serveis de transport amb
criteris de sostenibilitat i racionalitzar I''s de l'espai viari, de manera que cada mitja de
desplacament i cada sistema de transport disposin d'un ambit adequat a llurs caracteristiques i als
principis d'aquesta Llei.

p) Introduir de manera progressiva els mitjans teleinformatics i les noves tecnologies en la gestio
de la mobilitat, amb [l'objectiu de garantir una mobilitat racional, ordenada i adequada a les
necessitats dels ciutadans.

g) Promoure la construccié d'aparcaments dissuasius per a automobils, motocicletes i bicicletes a
les estacions de tren i autobuls i a les parades principals d'autobus per tal d'afavorir l'intercanvi
modal, i als accessos a les ciutats, amb capacitat suficient, en ambdos casos, per a atendre la
demanda dels usuaris i amb un preu d'aparcament, si n'hi ha, adequat a llur finalitat.

Diputacio
Barcelona

xarxa de municipis



76 DOCUMENT | . MEMORIA

r) Avancar en la definicié de politiques que permetin el desenvolupament harmonic i sostenible del
transport de mercaderies, de manera que, sense deixar d'atendre'n la demanda, se'n minimitzi
l'impacte, especialment mitjangant el foment de la intermodalitat amb altres mitjans, com el
ferroviari i el maritim.

s) Promoure la intermodalitat del transport de mercaderies, dotant les diferents regions i els eixos
basics de connectivitat de les infraestructures necessaries.

t) Impulsar I'Gs eficient dels recursos energétics per tal de disminuir les emissions que provoquen
l'efecte hivernacle i lluitar contra el canvi climatic d'acord amb els tractats internacionals vigents
sobre la matéria.

u) Promoure una politica intensa d'educacié ambiental en matéria de mobilitat sostenible en
coordinacié amb el Departament de Medi Ambient.

v) Promoure i incentivar I'ls de combustibles alternatius al petroli, especialment en el transport
col-lectiu i en I'ambit urba.

x) Relacionar la planificaci6 de I'is del sol amb l'oferta de transport public.
Principis:

a) El dret dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i
amb el minim impacte ambiental possible.

b) L'organitzacié d'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

¢) La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com de
mercaderies.

d) El foment i la incentivacio del transport public i col-lectiu i d'altres sistemes de transport de baix
o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu.

e) La implicacio de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les persones.
f) La distribucioé adequada dels costos d'implantacio i gestio del transport.

g) L'adequacié a les politigues comunitaries sobre aquesta matéria.

h) L'impuls d'una mobilitat sostenible.

i) El foment del desenvolupament urba sostenible i I'is racional del territori.

j) El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del clima pel que
concerneix la mobilitat.

Directrius nacionals de mobilitat

Any: 2006
Ambit: Catalunya

Marc: Tenen la naturalesa de pla territorial sectorial, amb adequacio a les directrius establertes pel
Pla territorial general i s’han de revisar, com a minim, cada sis anys.
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Objectiu: Orientar I'elaboracié els diferents instruments de planificacié de la mobilitat que estableix
la Llei de la mobilitat (plans directors de mobilitat, plans especifics i plans de mobilitat urbana).
Alhora que pretén millorar I'accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport.

Directrius:

- Fomentar I's del transport public als diferents ambits territorials.

- Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als usuaris
del vehicle privat i del transport public.

- Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.
- Millorar la qualitat, fiabilitat i seguretat del transport pablic de superficie.

- Assegurar l'accessibilitat als centres de treball i estudi, evitant I'exclusié social en la
incorporacié al moén laboral i académic.

- Fomentar l'accés en transport public als aeroports de Catalunya.

- Col-locar el transport ferroviari en situacié competitiva en relacié amb altres alternatives
menys sostenibles.

- Racionalitzar I'Gs del vehicle privat en els desplacaments urbans i metropolitans.

- Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombre
d'accidents i de victimes mortals, per tal d'incorporar-los al Pla de seguretat viaria.

- Promoure I'is dels desplagcaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i la
comoditat dels vianants i ciclistes.

- Reduir I'i'mpacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.
- Assegurar un nivell minim de servei a les vies interurbanes de la xarxa viaria de Catalunya.

- Millorar les infraestructures i la qualitat dels serveis portuaris i assegurar I'adequada
connexié intermodal.

- Potenciar el transport maritim de curta distancia.

- Introduir l'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de planificacié
dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.

- Introduir les necessitats de la distribuci6 urbana de mercaderies en el procés de
planificacié de nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.

- Desenvolupar els diferents instruments de planificacié de la mobilitat, considerant I'accés
en transport public a les arees allunyades dels ambits urbans.

- Desenvolupar els diferents instruments de planificaci6 de la mobilitat, integrant la
distribucié urbana de mercaderies en la planificacié general del transport urba i en les
normatives locals especifiques.

Mesures: 27 indicadors per avaluar de les directrius proposades.
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Carta europea de Seguretat Vial

Ambit: Unié Europea

Objectius: Emprendre accions concretes, avaluar els resultats i seguir conscienciant a la societat
de la necessitat de reduir les victimes d’accidents de transit a Europa.

- Adoptar les mesures que entrin dins de les seves competéncies per contribuir a
l'assoliment del citat objectiu de reduccié de la mortalitat en carretera.

- Incloure les mesures de seguretat vial i I'avaluacié dels resultats en aquest ambit entre els
seus objectius prioritaris i els seus propis criteris decisoris principals en el marc de les
seves activitats d'investigacio, de la seva organitzaci6 i de les seves inversions, aixi com
en el marc més general de l'organitzacio de les seves activitats professionals per aixi
elaborar un auténtic pla de seguretat vial.

- Compartir amb els organismes competents en matéria de seguretat vial informacié de
caracter tecnic i estadistic que faciliti una major comprensio de les causes dels accidents,
de les lesions ocasionades per ells i de I'eficacia de les mesures preventives i pal-liatives.

- Contribuir a la prevencié d'accidents de circulacié mitjancant mesures de qualitat elevada
en un o varis dels segiients ambits:

o Formaci6 i informacié inicials i continues dels conductors
o0 Equipament i ergonomia dels vehicles automobils

o Remodelacio de les infraestructures a fi de reduir al minim els riscos d'accident i la
seva gravetat i fomentar una conduccio segura.

- Perfeccionar i aplicar tecnologies que contribueixin a reduir les consequéncies dels
accidents de transit.

- Contribuir a desenvolupar mitjans que facin possible un control uniforme, continu i adequat
de l'observanca de les normes de circulacio per les persones que actuin en el seu nom o
sota la seva administracié i sancionar de forma uniforme, rapida i proporcionada als
possibles infractors.

- Crear un marc que afavoreixi la introduccié d'activitats educatives permanents i la
rehabilitacié dels conductors de risc.

- Procurar contribuir en la mesura del possible a un major coneixement de les causes,
circumstancies i consequéncies dels accidents a fi d'extreure els ensenyaments pertinents
i evitar d'aquesta manera la seva repeticio.

- Vetllar perqué es presti assisténcia meédica, psicologica i juridica efica¢ i de qualitat a les
possibles victimes d'accidents de transit.

- Acceptar una revisi6 inter parells posterior, d'acord amb les normes de confidencialitat
adequades, de les mesures que s'hagin adoptat per incrementar la seguretat vial i, en cas
necessari, extreure els ensenyaments que s'imposin per revisar les mesures.
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Pla de sequretat Viaria 2011-2013

Ambit: Catalunya

Objectius: Ordenar el conjunt de mesures, recursos i accions necessaries per aconseguir
I'objectiu de reduir la sinistralitat. El Pla de seguretat viaria 2011-2013 concretament es fixa
I'objectiu de reduir la sinistralitat viaria, com a minim, fins al 15% dels morts i ferits greus que es
van enregistrat I'any 2010.

Aguest pla, a més de mantenir les politiques dels plans anteriors de seguretat viaria anteriors, es
focalitza en les arees seguents: interseccions, vehicles de dues rodes i atropellaments.

Decret 135/1995, de 24 de marc, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de
promoci6 de I'accessibilitat i supressié de barreres arqguitectoniques, i d’aprovacié del Codi
d’Accessibilitat i el Real Decret 505/2007, de 20 d’abril

Ambit: Catalunya

Objectiu: establir les condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacio de les persones amb
discapacitat per a I'accés i la utilitzacio dels espais publics urbanitzats i edificacions.

6.1.2. Energia

Pla d’estalvi i eficiencia energética 2011-2020

Ambit: Espanya
Objectiu:

Donar resposta a la Directiva 2006/32/CE sobre l'eficiéncia de I'Gs final de I'energia i els serveis
energetics, que fixa un objectiu minim orientatiu d'estalvi energétic del 9% per a I'any 2016 i
estableix, en el seu article 14, I'obligatorietat per als Estats membres de presentar a la Comissio
Europea un segon Pla d'Accié nacional (*National *Energy *Efficiency *Action Pla, *NEEAP) on es
fixin les actuacions i mecanismes per aconseguir els objectius fixats.

D'altra banda, també recull I'objectiu fixat pel Consell Europeu de 17 de juny de 2010 segons el
qual el consum d’energia ha de veure’s reduit un 20% I'any 2020.

Estrategia de Ahorro vy Eficiencia Energética en Espafia — E4 (2004-2012)

Ambit: Espanya

Objectiu: proposar mesures i instruments d'estalvi i eficiéncia energética al sector del transport.
Exposa la necessitat de I'elaboracié de plans de mobilitat que contemplin, entre d’altres mesures,
el foment de la mobilitat no motoritzada, la regulacié de I'aparcament, la millora de I'oferta de
transport public, I'establiment de mesures de moderaci6 del transit o la reduccié de les velocitats
de circulacio a la xarxa viaria.
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Mesures:

- Canvi modal cap a modes meés eficients, mitjancant el desenvolupament de plans de
mobilitat especifics i foment i impuls del transport public

- Us mes eficient dels mitjans, mitjancant mesures de foment de la conduccié eficient,
mesures que contribueixin a un s més eficient del transport de mercaderies per carretera i
mesures relatives a la millor utilitzacié dels mitjans de transport

- Millora de I'eficiencia energética dels mitjans de transport

- Utilitzaci6 de noves energies

Pla de I'Energia de Catalunya (2012-2020)

Ambit: Catalunya
Objectiu: L'eficiéncia i I'estalvi energétic en especial al sector del transport. Estableix la necessitat

d'una reduccio del 7,5% de les emissions de CO2 per part d'aquest sector a I'horitz6 2015.
Actualment esta en fase de redaccio.

6.1.3. Canvi climatic

Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic, el Protocol de Kyoto per al
citat conveni i 'Estratégia europea sobre el canvi climatic

Marc: Convenis i protocols internacionals i europeus.

Objectiu: marcar els objectius en la lluita contra el canvi climatic i en la prevencié dels seus
efectes adversos. Pel protocol de Kyoto, El estats membres de la UE es van comprometre a
rebaixar un 8% el nivell d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle entre els anys 2008 i 2012,
segons els gasos emesos I'any base (1990)

Nou llibre blanc del transport

Ambit: Unié Europea

Contingut: Per al transport urba es preveu anar cap a vehicles i carburants més nets. Es preveu
gue el 2030 només hi haura un 50% de vehicles amb carburants convencionals, i el 2050 no en
guedara cap a les ciutats; a més gairebé tot el transport de carrega als principals centres urbans
estara lliure d’emissions de CO2 el 2030.

Paguet leqgislatiu energiai clima

Ambit: Comunitari

Contingut: conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i promoure les energies renovables.
Entre elles, estableix els esforcos que haura de fer cada estat membre per reduir les emissions de
gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el transport, agricultura o residus.

Estrategia Europa 2020

Ambit: Comunitari
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Contingut: Una estratégia per un creixement intel-ligent, sostenible i integrador. Un dels objectius
€s aconseguir la fita “20/20/20” en materia de clima i energia.

COM (2011) 21 final, de 26 de gener, Una Europa qgue utilitzi eficacment els recursos

Ambit: Comunitari
Contingut: Iniciativa emblematica sota el marc de I'Estratégia Europea 2020.

COM (2011) 144, de 28 de marc, Fulla de ruta cap a un espai Unic europeu de transport: per
una politica de transports competitiva i sostenible

Ambit: Comunitari

Estratégia espanyola de canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020

Ambit: Espanya

Objectius: La Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta persegueix el compliment
dels compromisos d' Espanya en matéria de canvi climatic i I'impuls de les energies netes, al
mateix temps que s'aconsegueix la millora del benestar social, el creixement economic i la
proteccio del medi ambient

Estratégia Espanyola de Mobilitat Sostenible

Ambit: Espanya

Objectius: La Estratégia Espanyola de Mobilitat Sostenible sorgeix com a referéncia nacional per
a garantir I'equilibri de la mobilitat des d’'un punt de vista econdmic, social i ambiental, i aixi reduir
las repercussions negatives dels desplacaments tant de persones com de mercaderies. Els seus
objectius i directrius es desenvolupen en cinc arees d’'actuacio: Territori, planificacio del transport i
les seves infraestructures; lluita contra el canvi climatic i reduccié de la dependéncia energeética;
millora de la qualitat de I'aire i reducci6é del soroll; millora de la seguretat i salut; i gestié de la
demanda.

Llei d’Economia sostenible

Ambit: Espanya

Objectius: Els objectius d'aquesta llei sén situar I'economia espanyola sobre els fonaments del
coneixement i la innovacio, garantint la propietat intel-lectual, amb eines respectuoses per al medi
ambient i en un entorn que afavoreixi l'ocupacié laboral de qualitat, la igualtat d'oportunitats i la
cohesio social.

Estratégia catalana sobre el canvi climatic

Ambit: Catalunya

Obijectius: recollir actuacions a portar a terme per controlar les emissions de CO2, la politica
energetica, I'educacio i informacié, la mobilitat, la gestié i la coordinacié de politiques...

Directrius:

- Increment de I's d'energies netes i renovables, especialment I'edlica, com a mesura
essencial en la lluita contra el canvi climatic.
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- Millora de I'eficiéncia energética, especialment en el sector del transport.

- Foment de la mobilitat sostenible: un planejament que incorpori els criteris de mobilitat
sostenible i que penalitzi els escenaris que augmentin la mobilitat obligada.

- Promocié del transport public i d’'altres sistemes de transport que permetin reduir les
emissions de gasos amb efecte d’hivernacle.

- Mesures de precauci6 per preveure, prevenir o reduir al minim les causes del canvi climatic
i mitigar-ne els efectes negatius.

- Reducci6 de les emissions de gasos d'efecte d’hivernacle.

Pla marc catala de mitigacid del canvi climatic 2008-2012

Ambit: Catalunya

Objectiu: La coordinacid, el seguiment i I'impuls de politiques, plans, actuacions i projectes
sectorials que tinguin impacte directe i sinérgic en la reducci6 de les emissions de gasos d'efecte
hivernacle. L'objectiu basic d’aquest Pla és el de reduir el creixement de les emissions dels sectors
difosos al 37%, de manera que I'emissio total anual durant els anys del Protocol de Kyoto (2008-
2012) no hauria de ser superior a 36,55 Mt de mitjana anual.

Mesures relacionades amb la mobilitat:

- La diversificacid energética del sector i la millora de I'eficiencia energética del parc de
vehicles

- Mobilitat sostenible i transport pablic .

Informe sobre el canvi climatic a Catalunya (2005)

Ambit: Catalunya

Objectiu: recollir tota la informacié produida sobre aquest tema a Catalunya, valora la informacio
generada arreu que sigui aplicable al territori de Catalunya, detectar els buits existents, extreure
conclusions sobre la situacié actual i les perspectives de futur i, finalment formular tot un seguit de
propostes sobre les diferents opcions a seguir.

Mesures: l'eficiéncia economica, la proteccié del medi ambient, reduint alguns dels impactes
negatius del sistema de transport i usos del sol, carrers i barris habitables, seguretat, equitat i
integracié social, contribuci6 al desenvolupament econdomic i equitat intergeneracional.
Especialment, pel que fa a la proteccié del medi ambient, implica reduir impactes tals com la
contaminacio global, regional i local, el soroll i vibracions, els impactes visuals, la fragmentacio i
I'efecte barrera i els efectes sobre la biodiversitat, entre altres.

6.1.4. Medi ambient atmosféeric

Llei 16/2002,de proteccid contra la contaminacid acustica

Ambit: Catalunya

Contingut: Els trets més significatius d'aquesta Llei son: la consideracié de la contaminacié
acustica des del punt de les immissions; la delimitaci6 del territori en zones de sensibilitat acustica
en funcié d’'uns objectius de qualitat; la regulacié d’un régim especific per a les infraestructures de
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transport, amb I'establiment de zones de soroll per a garantir uns minims de qualitat acustica en
les noves construccions i amb I'establiment de tot un seguit de mesures per a minimitzar I'impacte
acustic en les construccions existents afectades per sorolls i vibracions.

Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de
28 de juny, i se n'adapten els annexos

Ambit: Catalunya

Contingut: Aquest Decret té com a principal finalitat el desenvolupament de la Llei 16/2002, de 28
de juny, i l'adaptacié dels seus annexos, i alhora assolir 'adequacié a aquells preceptes de
caracter basic de la normativa estatal que incideixen directament en la normativa catalana i evitar
una indesitjada situacié d'incertesa juridica, sens perjudici del desenvolupament que les bases
estatals requereixin en altres sectors de I'ordenament juridic catala. S'ha optat per reservar a les
seves respectives normatives sectorials el desenvolupament d'aquells aspectes de la legislacio
basica amb incidéncia en el planejament territorial i urbanistic, per tal de garantir una regulacié
coherent, sistematica i completa en cada sector de I'ordenament juridic catala, i per simplicitat i
seguretat juridica tant per als operadors com per als ciutadans en general.

Llibre verd de la Lluita contra el soroll (1996)

Ambit: Europa

A partir del qual es desenvoluparen les Directives 2000/14/CE i 2002/49/CE (transposades a
Catalunya a partir de la Llei 16/2002).

Objectiu: instauracié d’una politica de reducci6 del soroll.

Mesures: La comissié planteja dos eixos d’intervencié en la lluita contra el soroll: politiques
generals de lluita contra el soroll i reduccié de les emissions a la font. Aquest Ultim eix es
desenvolupa amb diversos objectius per la circulacié viaria, el transport ferroviari, aeri i maquinaria
a l'aire lliure.

Directiva 2002/49/CE, sobre avaluacié i gestié del soroll ambiental

Ambit: Europa
Objectiu: evitar, prevenir o reduir els efectes nocius de I'exposicié al soroll ambiental.
Mesures:
- Determinacié de I'exposici6 al soroll ambiental, amb I'elaboracié de mapes de soroll
- Adopcid de plans d’'accio pels estats membres, en base als resultats dels mapes de soroll
per prevenir i reduir el soroll especialment en aquells casos en que l'exposici6 tingui
efectes nocius a la salut
- Assentar les bases que permetin elaborar mesures comunitaries per reduir els sorolls
ambientals de les fonts principals, especialment vehicles i infraestructures de ferrocarril i

carretera.

Estratégia Tematica de Contaminacié de I'Aire de la Unié Europea

Ambit: Europa

Any: 2005
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Objectius: Defensar objectius en matéria de contaminacié atmosferica i proposa mesures per tal
d’'assolir-los des d'ara fins a I'any 2020. Entre aquests:

- Modernitzar la legislacié vigent, insistir en els contaminants més nocius i aconseguir una
major implicacié dels sectors i les politiques que poden influir en la contaminacié de l'aire.
En concret per a I'any 2020 cal establir les segients reduccions, respecte la situacié de
I'any 2000: 8905 per I'SO2, 60% pels NOx, 50% pels COV, 30% pel NH3 i 60% pels PM
2,5 (primaries).

Directiva 96/62/CE del Consell, de 27 de setembre de 1996, sobre avaluaci6é i gestié de la
qualitat de I'aire ambient

Ambit: Europa

Objectiu: Definir els principis basics d’'una estratégia comuna dirigida a: definir i establir els
objectius de qualitat de I'aire ambient a la Comunitat per evitar, prevenir o reduir els efectes nocius
per a la salut humana i per al medi ambient en el seu conjunt; per avaluar, basant-se en metodes i
criteris comuns, la qualitat de l'aire ambient als estats membres; per disposar d'informacio
adequada sobre la qualitat de I'aire ambient i procurar que el public tingui coneixement de la
mateixa, entre d'altres coses amb llindars d’alerta; i, finalment, per mantenir una bona qualitat de
l'aire ambient i millorar-la quan sigui necessari.

Entre els objectius de la directiva es destaquen:

- Evitar, prevenir o reduir els efectes nocius per a la salut humana i pel medi ambient de la
contaminacio de l'aire.

- Mantenir una bona qualitat de I'aire ambient i millorar-la quan sigui necessari.

Reial decret 102/211, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire

Contingut: Fins a I'entrada en vigor del nou Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la
millora de la qualitat de I'aire, el marc normatiu relatiu per a I'avaluacio i la gestié de la qualitat de
I'aire ambient era definit pel Reial decret 1073/2002, de 18 d'octubre (sobre avaluacié i gestié de
la qualitat de I'aire ambient en relacié6 amb el dioxid de sofre, el didoxid de nitrogen, oxids de
nitrogen, particules, plom, benzé i monoxid de carboni), el Reial decret 812/2007, de 22 de juny
(sobre avaluacio i gestio de la qualitat de I'aire ambient en relacié a I'arsénic, el cadmi, el mercuri,
el niguel i els hidrocarburs aromatics policiclics), i la Directiva 2008/50/CE, de 21 de maig (relativa
a la qualitat de 'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa). Aquest Reial decret 102/2011
desenvolupa els aspectes relacionats amb la qualitat de l'aire de la Llei 34/2007, de 15 de
novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera i transposa la nova directiva europea, tot i
integrant tots els reials decrets anteriorment aprovats. Per tant, la legislacié de referéncia per
'avaluacio de la qualitat de I'aire és la Llei 34/2007 i el Reial decret.

102/2011.Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

Ambit: Europa

Objectiu: La directiva ha modificat I'anterior marc regulador comunitari, substituint la Directiva
marc i les tres primeres directives filles, i introduint regulacions per a nous contaminants, com les
particules de mida inferior a 2,5 micrometres, i nous requisits quant a I'avaluacié i la gestio de la
qualitat de I'aire ambient. Aix0 fa necessari incorporar al dret intern aquestes novetats.
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6.1.5. Biodiversitat, connectivitat ecologica i paisatge

Estrategies a nivell internacional

Estratégia global per a la conservacié de la biodiversitat (1992), el Conveni de Rio sobre la
diversitat biologica (1992), I'Estrateégia Paneuropea per a la Diversitat Ecologica i
Paisatgistica (1995), I'Estratégia de la Unié Europea per a la biodiversitat (1998), i
|'Estratégia espanyola per ala conservacio de la biodiversitat (1999).

Estratégia catalana per a la conservacid i I'Us sostenible de la diversitat bioldgica

Ambit: Catalunya
Objectius:

- Concretar i adequar a la realitat catalana els grans objectius del corpus juridic
internacional.

- Invertir la tendéncia actual de pérdua de la diversitat d'ecosistemes, d'espécies i de
dotacions genétiques que configuren la diversitat biologica de Catalunya.

- Aplicar aquests objectius al conjunt de la matriu territorial i no solament als espais naturals
proteqgits.

- Integrar les consideracions en materia de biodiversitat al conjunt de les politiques de
desenvolupament territorial i economic.

Mesures:
4 eixos dactuacié prioritaris: coneixements sobre la diversitat biologica; conservacié; Us
sostenible; i marc legal, administratiu, econdomic i social amb incidéncia sobre la diversitat

bioldgica.

D’aquests grans temes es desgranen 22 objectius estrategics, que a la seva vegada es concreten
en 63 objectius operatius. En destaquem els objectius segiients

- Garantir la continuitat dels processos ecologics essencials i la conservacio dels paisatges
propis de Catalunya

o Invertir la tendéncia de péerdua de les connexions biologiques i de fragmentacio dels
habitats en el conjunt del territori catala.

o Invertir la tendéncia de pérdua de paisatges naturals, seminaturals i tradicionals.
o Frenar la pérdua de sdls i invertir la tendéncia a la seva degradacio.

- Assolir models de mobilitat sostenible que tinguin en compte la conservacié de la
biodiversitat i el paisatge, i la prevencié i correccid d'impactes en la planificacio, la redaccié
de projectes, la construccio, el manteniment i el seguiment de les infraestructures

o Planificar les infraestructures del transport incorporant la conservacié de la

diversitat biologica i el paisatge. Incrementar de forma significativa la longitud de
carreteres amb mesures per reduir I'efecte barrera i per permeabilitzar el tracat.
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o0 Incrementar de forma significativa la longitud de carreteres amb mesures per reduir
I'efecte barrera i per permeabilitzar el tracat.

o Incrementar el percentatge d'infraestructures viaries on s'apliquen adequadament
les mesures preventives i correctores d’'impactes aixi com les actuacions de
seguiment.

Bases per ales directrius de connectivitat ecologica de Catalunya

Ambit: Catalunya

Objectiu: afrontar la pérdua de biodiversitat i per superar les seves principals causes. Entre
d’altres es desgranen:

- Permetre el manteniment, o la restauracio, si s’escau, de la connectivitat ecologica en el
disseny de les infraestructures del transport i tenir en compte la fragmentaci6é dels espais
naturals en el seu tracat. Tenir en compte la integracio territorial, paisatgistica i ecologica
de les carreteres.

- Integrar adequadament la connectivitat ecologica en estudis informatius previs o estudis de
tracat d’'una nova infraestructura viaria, o de millora de vies ja existents.

- Evitar, tant com sigui possible, provocar impactes acumulatius i sinérgics negatius per a la
connectivitat ecologica en les noves infraestructures lineals, o en la modificacié de les
existents.

Mesures:proposa 68 directrius.

6.2. Definici6 dels objectius globals del Pla

Els objectius globals que es desprenen dels documents normatius descrits en I'apartat anterior
estan generalitzats i molt establerts, i varien poc d'un PMU a un altre. Aix0 és degut a que,
actualment, el canvi de paradigma cap a la sostenibilitat (augment de la conscienciacié global en
els temes de canvi climatic, contaminacié atmosférica i acustica, consum de recursos energetics i
Us d’energies renovables i els problemes associats a I'accidentalitat) juntament amb I'ampliaci6 del
concepte de transport/infraestructures a mobilitat ajuden a establir-los.

L'assoliment d'aquests objectius globals s'aconsegueix, basicament, a partir d'un canvi en el
repartiment modal (del vehicle privat cap a la mobilitat a peu, en bicicleta i transport public) i, en
menor mesura, d’'un Us més eficient del vehicle privat motoritzat.

Per tant, es podrien resumir els objectius ambientals generals extrets de la documentacié anterior
en els segients objectius ambientals globals del PMU del municipi de Berga.

Objectiu global 1: Reduir el consum d’energies no renovables en favor d’alternatives més
sostenibles.

Per aconseguir aquest objectiu és necessari un canvi modal: traspassar el major nombre possible
de desplagcaments (i usuaris) en vehicle privat a modes de transport més sostenibles de forma que
es redueixin les emissions. A més, també és necessari un Us més eficient del transport privat
motoritzat (augmentant I'ocupacio, per exemple).
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Objectiu global 2: Reduir 'emissi6 de gasos d’efecte hivernacle (CO2).

Per aconseguir aquest objectiu és necessari un canvi modal: traspassar el major nombre possible
de desplacaments (i usuaris) en vehicle privat a modes de transport més sostenibles de forma que
es redueixin les emissions de CO2 (principalment) a I'atmosfera. A més, també és necessari un Us
més eficient del transport privat motoritzat i buscar alternatives a I'tis de combustibles fossils com a
fonts d’energia.

Objectiu global 3: Reduir les emissions de contaminants atmosferics associades al
transport (NOx, PM10).

Per aconseguir aquest objectiu és necessari un canvi modal: traspassar el major nombre possible
de desplacaments (i usuaris) en vehicle privat a modes de transport més sostenibles de forma que
es redueixin les emissions de gasos contaminants. A més, també és necessari un Us més eficient
del transport privat motoritzat i buscar alternatives a I'is de combustibles fossils com a fonts
d’energia.

Objectiu global 4: Reduir I'espai dedicat a infraestructures del transport privat en favor de
modes de transport sostenibles (vianants, transport col-lectiu) i espai lliure.

Perqué aquest objectiu sigui eficient es necessita un canvi modal, reduir el nombre de
desplacaments en vehicle privat perqué no col-lapsin la infraestructura en cas de reduir-se el seu
espai. A més, estudiar la possibilitat d’aplicar mesures de gestié d’aparcament i establir zones de
prioritat preferent per a vianants.

Objectiu global 5: Reduir la contaminacié acustica.

Per aconseguir aquest objectiu és necessari un canvi modal: reduir el maxim possible de
desplacaments (i usuaris) en vehicle privat i prioritzar els viatges a peu, en bicicleta i transport
public en aquest ordre, de forma que es redueixin les emissions acustiques en els punts més
conflictius, ja que com més vehicles circulin per la calgada, més soroll.

Objectiu global 6: Millorar la seguretat viariai el risc d’accident associat al transport.

Per aconseguir aguest objectiu és necessari un canvi modal, ja que en la major part dels accidents
estan implicats els vehicles privats, aixi com millorar la seguretat viaria del municipi, els accessos i
creuaments i les condicions de vianants i ciclistes.

Aquests objectius es podrien jerarquitzar per determinar, en cas que fos necessari, quins son
prioritaris. En el cas d’aquest PMU, s’ha considerat que aquesta jerarquitzacié no és necessaria a
nivell global, ja que la major part dels objectius estan lligats, i totes les actuacions previstes ajuden
€en major 0 menor grau a que es compleixin, ja que totes elles es desprenen d’establir un canvi
modal i millorar I'eficiéncia del vehicle privat. En canvi, si que es prioritzaran els objectius
especifics i, per tant, les actuacions previstes, per a detectar aquelles que maximitzin I'assoliment
dels objectius del Pla.
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6.3. Objectius operatius ambientals del Pla

Com ja s’ha dit, I'objectiu d’'un Pla de Mobilitat passa per un canvi modal i una millor eficiéncia en
I'Gs del transport privat, per la qual cosa no s’estableixen com a objectius ambientals del Pla, sin
més aviat com a objectius marc, base del PMU a partir dels quals s’aconsegueixen els diferents
objectius ambientals.

Per tant, es poden definir dos objectius marc:

- Objectiu marc 1: Aconseguir un transvasament modal d’usuaris del transport privat
cap a modes de transport més sostenibles. Es I'element base sota el qual es sustenten
els objectius ambientals del PMU. Tot i que historicament la infraestructura i la estructura
social ha estat dissenyada i conscienciada per a la mobilitat en vehicle privat motoritzat,
s’ha arribat a un extrem en que, si no es canvia de paradigma, es passara el punt de no
retorn en les condicions ambientals de I'entorn, degut a la gran quantitat de recursos que
esgota aqguest mode de transport. Aixd obliga a utilitzar alternatives més sostenibles, el
gual es tradueix en aquest canvi modal. Per a aconseguir-lo, s’han de prendre mesures
push&pull, és a dir, que afavoreixin la mobilitat a peu, en bicicleta i en transport public (en
aguest ordre) i que perjudiquin I'ds del vehicle privat.

- Objectiu marc 2: Fomentar un Us més eficient del transport privat. Com que el canvi
de paradigma cap a la sostenibilitat abans esmentat és impossible de fer completament i
de forma instantania, també calen mesures per reduir 'impacte ambiental derivat de I'is
del vehicle privat. Es a dir, ja que de moment sembla impossible evitar que part de la
poblacié es desplaci en transport privat (degut al disseny actual) s’ha de contribuir a que ho
facin de manera més eficient. Per exemple, augmentar I'ocupacié de cada vehicle (no
desapareixen els vehicles sobre la calcada perd si que en desapareix el nombre) o fent
gue el vehicle es comporti de manera més “sostenible” reduint-ne la velocitat de circulacid,
de manera que es redueixin les emissions i el consum de combustibles fossils com mostra
la segiient figura).

Figura 37. Corba de consum d'un automobil en funcio de la velocitat
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A part d'aguests dos grans objectius base del PMU, a partir dels  quals s’intentaran assolir els
objectius globals de referéncia descrits en I'apartat anterior, s’han de definir els objectius operatius,
especifics del municipi de Berga que també permetin assolir aquests objectius globals. Aquests
objectius operatius es descriuen a continuacio:
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Objectiu operatiu 1: Augmentar I'espai public dedicat a vianants, recuperant espai public
destinat actualment als vehicles.

Donades las caracteristiques del municipi, per la seva accidentada orografia especialment en
direccié Nord-Sud, es considera necessari realitzar actuacions per a fomentar els desplacaments
a peu (fer-ho amb bicicleta només es considera viable en I'eix Est-Oest). A més, s’han de plantejar
accions push&pull que perjudiquin el vehicle privat (treure places d’'aparcament, carrils de
circulacio, etc.), perque encara que augmenti I'oferta per a modes de transport sostenible, si no es
perjudica el vehicle privat no es produira el canvi modal.

Objectiu operatiu 2: Garantir I'accessibilitat dels vianants (i persones de mobilitat reduida)
als principals centres generadors de mobilitat

En consonancia amb l'objectiu anterior i perqué aquest sigui eficient, sera necessari millorar
l'accessibilitat dels vianants als principals llocs que generen viatges, per a donar resposta a les
necessitats de I'usuari, de manera que sigui més atractiu (en un sentit general, de temps, facilitat,
comoditat, etc.) accedir-hi a peu que en vehicle privat.

Objectiu operatiu 3: Promoure I'accessibilitat i Us del maxim de poblacié a la xarxa de
transport public.

Pel que fa a la xarxa de transport puablic intern, amb I'oferta actual d'un bus cada 45 minuts
s’absorbeix sobradament la demanda actual, fins al punt que no és eficient (el cost de la
infraestructura supera amb escreix la recaptacio, degut al baix percentatge d'utilitzacid). Tot i aixi,
a causa de les caracteristiques tant del servei (un autobls pel municipi, els usuaris s6n
principalment gent gran) com del municipi (es pot recorrer caminant en menys de 20 minuts de
punta a punta), es considera que l'oferta actual ja és bona (es déna un servei social que, amb
I'ajustament d’horaris i de recorregut, es podrien adaptar més a les necessitats dels usuaris que el
puguin/vulguin aprofitar). Per tant, es necessiten millorar alguns aspectes concrets (retard a les
parades, horaris, ampliar el servei i potenciar I's d'altres usuaris, com per exemple els escolars) i
promoure 'accessibilitat a les estacions d'autobus (preferentment a peu).

Quant a la xarxa externa, de connexid amb altres municipis, les actuacions possibles, com la
integracio tarifaria a la xarxa de Barcelona (degut als alts preus actuals) o la construccié d’'una
nova estacio, queden fora de I'ambit d’aquest PMU.

Objectiu operatiu 4: Preveure mesures de gestié de l'aparcament amb |'objectiu que
desicentivin la utilitzacio del vehicle privat

Tal com s’ha esmentat abans, son necessaries mesures push&pull per perjudicar el vehicle privat.
Seguint aquesta linia, s’ha de regular correctament [l'activitat d'aparcament, prioritzant
I'estacionament pels veins, i preveient mesures dissuasories d’estacionament i aparcaments de
rotaci6. A més, s’ha d'estudiar la possibilitat d’eliminar places d'aparcament, un dels punts
problematics amb el que s’ha trobat el PMU.

Objectiu operatiu 5: Implementar mesures per reduir I'accidentalitat en els punts critics.
S’hauran de vigilar alguns punts concrets, com un tram del C/Gran Via i un altre del Passeig de la
Industria, on es concentren els accidents amb victimes al municipi de Berga. S’hauran de preveure
mesures especifiques en aquests punts per a reduir el maxim nombre d’accidents amb victimes
deguts a la mobilitat.

Objectiu operatiu 6: Implementar mesures de gestid especifica de la mobilitat obligada (als
centres educatius i de treball)
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Al municipi s’han observat problemes relacionats per una banda, a la congestié que es produeix a
les entrades de les escoles durant I'horari d’entrada i sortida, degut a I'acumulacié de vehicles i,
per I'altra la perillositat que comporta per als vianants (sobretot els nens) al ocupar-se gran part de
'espai public en aquest interval de temps. Per tant, es requereixen mesures que ajudin a reduir
aguest nombre de desplacaments en vehicle privat (com aprofitar el servei de transport public) i
reduir I'ocupacio de I'espai public per als vianants.

A més, tenint en compte que al municipi s’hi troba un poligon industrial (de la Valldan), es
considera que aquest generara un volum important de desplacaments (tant des de dins com fora
del municipi), sobretot en vehicle privat motoritzat. Per tant, també seria convenient gestionar
aquesta mobilitat per a fer-la més sostenible i tingui un efecte ambiental menor.

Donada l'accidentada orografia del municipi (gran part del municipi es troba amb pendents
superiors al 8%), no s’ha considerat oporta establir com a objectiu operatiu la vertebracié d’'una
xarxa potent dedicada al Us de la bicicleta, ja que seria ineficient, sobretot en direccié Nord-Sud. A
més, també hi ha contribuit el poc interés mostrat en la participacié ciutadana. Per tant, s’han
contemplat algunes actuacions en I'eix Est-Oest, com la reduccié de la velocitat maxima (a 30) per
als vehicles, formant aixi un espai de convivéncia vehicle-bicicleta.

Aguests objectius es classificaran jerarquicament en 2 grups, prioritaris i rellevants en funcié del
seu grau d'importancia relativa. En el grup d’objectius prioritaris s'inclouen els objectius operatius
1, 2 i 4, relatius a la millora de la xarxa de vianants i la gestié de I'excessiva oferta d’aparcament
en calcada, per considerar-se aspectes estrateqgics clau des del punt de vista ambiental, tal i com
s'indica en el Document de Referéncia, per al canvi modal cap a un model més sostenible, i €és on
el PMU ha d'incidir per tal d’obtenir el millor resultat ambiental possible dins d’aquest ambit. En
canvi, els altres objectius es consideren rellevants, degut a que, tot i que sén objectius importants,
degut a les caracteristiques del municipi, es tenen en menor consideracié que els anteriors.
L'objectiu 3, promoure l'accessibilitat i Us del maxim de poblacié del transport puablic, no s’ha
determinat prioritaria ja que es considera que les mesures que es puguin preveure no atrauran
suficient usuaris del transit amb vehicle privat per suposar un veritable canvi en aquest camp. Pel
gue fa a l'objectiu 5, reduir I'accidentalitat, tot i que €s un objectiu global dels més importants, al
municipi de Berga les xifres actuals no s6n preocupants en aquest aspecte, amb molt pocs
accidents amb victimes. Tot i aixi, s’hauran de tenir en compte els punts més critics. Finalment,
guant a l'objectiu 5 de reduir la contaminacié acustica, al municipi les dades enregistrades, tot i
gue superen els llindars permesos, ho fan per un petit marge, sent aixi no prioritari en el cas que
ens ocupa.

Objectius prioritaris
Objectiu operatiu 1: Augmentar I'espai public dedicat a vianants, recuperant espai public destinat
actualment als vehicles.

Objectiu operatiu 2: Garantir I'accessibilitat de vianants (i persones de mobilitat reduida) als
principals centres generadors de mobilitat

Objectiu operatiu 4: Preveure mesures de gestio de I'aparcament amb I'objectiu que desicentivin la
utilitzacio del vehicle privat

Objectius rellevants

Objectiu operatiu 3: Promoure I'accessibilitat i Us del maxim de poblacié a la xarxa de transport
public.

Objectiu operatiu 5: Reduir I'accidentalitat en els punts critics

Objectiu operatiu 6: Implementar mesures de gesti6 especifica de la mobilitat als centres
educatius.
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6.4. Valors referencia que marquen els instruments normatius

Atesa I'abséncia del PDM corresponent (de les Comarques Centrals), s’apliquen directament les
Directrius Nacionals de Mobilitat que s’han vist amb anterioritat, i que es relacionaran amb els
valors objectiu en el punt 9.3. A continuaci6 es mostren els valors referencia dels vectors
ambientals anteriors en els diferents ambits territorials:

Consum energeétic

D'obligat compliment a Catalunya

PLA DE L'ENERGIA DE CATALUNYA 2006-2015 (aprovat pel Govern de la Generalitat el dia 11
d'octubre de 2005)

El Pla de I'Energia, en relacio a I'Escenari IER, fixa un increment en el consum de combustible d'un 10,8% durant el
periode 2003-2015.

D'obligat compliment a la Regi6 Metropolitana de Barcelona

PLA DIRECTOR DE MOBILITAT DE LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA (aprovat pel
Govern de la Generalitat, GOV/146/2008)

El PDM proposa, durant el periode 2004-2012, una reduccié del consum de combustible d'un 1,71%.

Altres

UNIO EUROPEA

Directiva 2003/30/CE del Parlament Europeu i del Consell de 8 de maig de 2003 relativa al foment de la utilitzacio
de biocarburants o altres combustibles renovables en el transport: Exigeix que el 5,75% de tots els transports que
utilitzen combustibles fossils han de ser substituits per biocombustibles abans del 31 de Desembre de 2010, amb
un objectiu intermedi del 2% a finals del 2005.

Cimera dels 27 membres de la UE sobre el canvi climatic, mar¢ de 2007: Aprovada l'estratégia de politica
energeética i de lluita contra el canvi climatic que inclou el compromis que al 2020, el 20% del consum energetic
sigui amb fonts renovables i de reduir al 20% les emisions de CO,

GEH

D'obligat compliment a Catalunya

1. DIRECTRIUS NACIONALS DE MOBILITAT (Decret 362/2006, de 3 d'octubre

Planteja una reduccio de les emissions de CO, equivalent al 20% entre I'any 2006 i 2012.

Altres

UNIO EUROPEA

Recomanacié per part de la Comissi6 Unid6 Europea en I'Estratégia per a un desenvolupament
sostenible, 8 de juny de 2006. Respecte als valors limits de les emissions de CO, dels turismes:
140g/km per al periode 2008-2009, i 120 g/km per al 2012.

Cimera dels 27 membres de la UE sobre el canvi climatic, mar¢ de 2007: Aprovada l'estratégia de politica
energeética i de lluita contra el canvi climatic que inclou el compromis que al 2020, el 20% del consum energetic
sigui amb fonts renovables i de reduir al 20% les emisions de CO;
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Contaminacié atmosferica

D'obligat compliment a la Regié Metropolitana de Barcelona

PLA DIRECTOR DE MOBILITAT DE LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA (aprovat pel
Govern de la Generalitat, GOV/146/2008)

El PDM proposa, durant el periode 2004-2012, una reduccié de les emissions de NO, del 39,5% i de
PM, del 48%.

D'obligat compliment a les zones d'especial proteccio

PLA D' ACTUACIO DE LA DECLARACIO DE LES ZONES DE PROTECCIO ESPECIAL DE L'AMBIENT
ATMOSFERIC PELS CONTAMINANTS DIOXID DE NITROGEN | PARTICULES EN SUSPENSIO,
CORRESPONENT A DIFERENTS MUNICIPIS DE LES COMARQUES DEL BARCELONES | BAIX
LLOBREGAT APROVADES MITJANCANT EL DECRET 226/06, DE 23 DE MAIG (Decret 152/2007, de
10 de juliol)

Els plans de mobilitat urbana, pel que fa a les vies urbanes, han d'establir mesures per assolir una
reduccidé dels valors d'immissié de didoxid de nitrogen i de particules en suspensié amb un diametre
inferior a 10 micres equivalent a la que es produiria amb la disminucié d'entre un 5 i un 10% de la
mobilitat a les vies urbanes respecte de I'escenari de I'any 2010 expressada en vehicles-quilometre a la
zona 1, i una disminucio del 5% de la mobilitat a les vies urbanes respecte de I'escenari de I'any 2010
expressada en vehicles-quilometre a la zona 2.

Qualitat acustica

DIRECTRIUS NACIONALS DE MOBILITAT (Decret 362/2006, de 3 d'octubre)

Plantegen per al 2012 que el 40% de punts de control del nivell sonor de la xarxa basica de carreteres
de Catalunya estiguin per sobre 65 L, en dB(A), per aconseguir aixi una disminucié d'un 29% respecte
a l'any 2003.

Llei 16/2002

La llei 16/2002, de proteccid contra la contaminacié acustica, classifica les zones que envolten les
infraestructures de transport com a zones B de sensibilitat moderada, que requereixen uns valors limit
d'immissié de 65 dB dilrns i 55 dB nocturns

Ocupaci6 del sol

Decret legislatiu 1/2005

Article 3
Concepte de desenvolupament urbanistic sostenible

El desenvolupament urbanistic sostenible, atés que el sol és un recurs limitat, comporta també la
configuracié de models d'ocupacio del sol que evitin la dispersié en el territori, afavoreixin la cohesié
social, considerin la rehabilitacié i la renovacié en sol urba, atenguin la preservacié i la millora dels
sistemes de vida tradicionals a les arees rurals i consolidin un model de territori globalment eficient.

Llei 8/2005

La llei 8/2005, de proteccid, gestié i ordenacié del paisatge, estableix que el pasiatge és qualsevol part
del territori, tal com és percebuda per la col-lectivitat, el caracter del qual resulta de I'accié de factors
naturals i/o humans. Estableix I'obligaci6 de determinar i delimitar la tipologia de paisatges de
Catalunya, per establir objectius de qualitat i per fomentar mesures i accions per assolir aquests
objectius.
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Accidentalitat

D'obligat compliment a Catalunya

DIRECTRIUS NACIONALS DE MOBILITAT (Decret 362/2006, de 3 d'octubre)

Les DNM plantegen per al 2012 una reduccié de victimes mortals en accidents de transit d'un 37%
respecte al 2004.

Plantegen també reduir un 15% els accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh-km. El 2004, el
valor és de 0,068 accidents per cada 1.000.000 veh-km; per tant, el valor objectiu per al 2012 és de
0,057 accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh-km.

Aguells indicadors que no tinguin valors de referéncia determinats prendran com a valors els
actuals calculats a la diagnosi.

6.5. Valors objectiu que es pretén assolir amb el PMU

Com que no hi ha cap Pla Director de Mobilitat a I'ambit, i no s’ha cregut adequat aplicar els
mateixos valors objectiu del PDM de la RMB al municipi de Berga (degut a la diferencia de volums
de poblacid, a les caracteristiques dels desplacaments, etc.), s’ha intentat, a partir dels
percentatges de referéncia anteriors i, contemplant un model realista de repartiment modal futur,
marcar uns valors objectiu que es puguin arribar a assolir mitjancant les mesures del PMU.
Aguests valors son els seguents (també estan comparats amb els valors que estableix el PDM de
la Regi6 Metropolitana de Barcelona):

Objectiu Indicador Valor assolible Taxa anual Valor actual Valor tendencial |Proposta de Valor
2012 (RMB) (aplicable al (6 anys) Objectiu
PMU) (RMB)
distancia mitjana dels desplagaments (urba) - - 3,20 3,20 =

Minimitzar la distancia mitjana

dels desplacaments distancia mitjana dels desplagaments - - 29,00 29,00 =
distancia mitjana dels desplagaments 6,08 0,31% 6,60 6,60 =
% desplagament‘s intréfintermunicpals a 30,45% -0,42% 33,20% 33.20% +1,9%
peu i en bicicleta
Potenciarel car?\{i modal dela [ % desplagaments intra+it1te-_rmunicpals en 34,31% 1,88% 2,70% 2.70% +1,20%
mobilitat transport public
% desplagaments inAtra+intemTunicpaIs en 35,24% 1,24% 64,10% 64,10% 3,1%
transport privat motoritzat
Mod | ireduirl
_ Voderarelconsum reduiria Tep/any 2443000 -0,22% 4633 4403 (-5%) -10%
intensitat energética del transport
Reduir contribucid al canvi climatic
X ™ tones CO2/any 5823000 -2,83% 13901 13262 (-5%) -10%
del sistema de mobilitat
Reduir contaminacié atmosférica tones NOx/any 20749 -6,10% 53,36 46,67(-13%) -15%
resultant del transport tones PM10/any 1,551 -7,87% 15,48 14,99 (-3%) -10%
Disminuir contaminacié acustica % Poblaci6 per sobre dels nivells legals - - 2526 (14.84%) 2597 (15%) -1,5%

Accidents anuals amb victi d
Reduir l'accidentalitat celdents anuals amb victimes per a cada 0,057 -2,18% 1,30 1.06 (-18%) 30%
milié de vehicles*km d'un any

En principi, aquests valors objectiu s’aplicaran a I'ambit municipal, degut a que les actuacions
establertes a nivell interurba queden fora tant de I'ambit com del temps d’aplicacio del PMU. Per
als objectius dels desplacaments externs dels no residents s’agafaran les previsions dels plans i
programes d’ambit supramunicipal.

Com es pot comprovar, no s’han fixat uns objectius molt ambiciosos en quant a canvi modal, degut
a qué s’ha considerat que les actuacions proposades tindran una aplicaci6 minima en els
desplacaments d’'ambit interurba. En canvi, si que s’ha apostat més fort per un canvi modal en
I'ambit urba, com es veura més endavant.

En definitiva, es comprovara si, un cop aplicada I'alternativa escollida, s'assoleixen els valors
objectiu marcats.
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7.DESCRIPCIO | AVALUACIO DE LES ALTERNATIVES
SELECCIONADES

Un cop fixats els objectius, en aquest apartat es presenten les diferents alternatives (0 i 1)
avaluades en diferents escenaris de futur per als horitzons +6 i +12 (any 2018 i 2024).

L'Alternativa 0 és l'escenari tendencial, és a dir, la situaci6é futura del municipi en referéncia als
vectors ambientals analitzats si no s’apliquessin les mesures del Pla.

L'Alternativa 1, la qual és la alternativa de proposta del Pla, s'avaluara en dos escenaris, un de
moderat i un altre optimista:

e [Escenari moderat: Segons aquest escenatri, el repartiment modal canvia en un 3%, degut
a que es considera que la situaci6 economica prevista, tot i no tenir bones previsions,
permetra I'aplicacié de gran part de les mesures del PMU. A més, aquesta situacié seguira
desincentivant I'Gs del vehicle privat, degut a 'augment del preu del petroli, de manera que
la gent canviara el cotxe per alternatives de transport, qualsevol de les quals sera més
sostenible (ja sigui augmentant 'ocupacié del vehicle com canviar de sistema de mobilitat).
A més, es considera gue hi haura un bon grau d’acceptacié social de les mesures.

o En I'escenari optimista el percentatge de desplacaments en vehicle privat es redueix en
un 6%, degut a que es preveu l'aplicacio de la totalitat de les mesures del Pla i un alt grau
d’'acceptaci6 de les mateixes per part de la poblacié. Es considera que la situacid
economica es va resolent a canvi d’'un brusc augment del preu del petroli i les seves taxes,
cosa que encarira I's del vehicle privat, fent que les persones busquin modes alternatius.

A més, es podrien afegir escenaris que depenguin del creixement de la poblacio, fent hipotesis de
creixement baix, mitja o alt. Es preveu que, a curt termini, la poblacié catalana tindra un
creixement moderat, atesa la crisi econdmica, que ha comportat una important disminucio del
saldo net exterior en relacié amb les xifres registrades el periode recent.

Per tant, no es considera I'escenari de creixement elevat de la poblaci6. A més, també s’ha
acordat amb I'Ajuntament que l'escenari que es considera més probable és l'escenari de
creixement mitja, que és el que s’ha escollit a la fi i que ve més detallat en el segient apartat. Per
tant, en total s’avaluara el seglent:

Taula 14. Repartiment modal en I'Alternativa 0

ESCENARIS DE REPARTIMENT MODAL
TENDENCIAL MODERAT OPTIMISTA
(ALT.0) (ALT 1) (ALT 1)
2012 2018 2018
BAIX 2018 2024 2024
2024
2012 2018 2018
ESCENARI DE
CREIXEMENT DE MITJA 2018 2024 2024
LA POBLACIO
2024
2012 2018 2018
ALT 2018 2024 2024
2024
En ombrejat, els escenaris avaluats
Font: Elaboracié propia
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L'avaluacio de les alternatives i de la situacié actual s’ha realitzat utilitzant el programa de calcul
AMBIMOB-U, una eina informatica de suport per a l'avaluacié6 ambiental de les propostes dels
Plans de Mobilitat Urbana.

S’han valorat quantitativament, en la mesura de lo possible, els efectes més rellevants de cada
escenari, encara que s’ha de tenir en compte que establir previsions detallades a un futur +12
comporta una important dificultat.

7.1. Alternativa 0. Escenari Tendencial

Aguesta alternativa representa les tendéncies de les realitats actuals sense contemplar canvis
modals en el sistema, com s’indica a continuacio:

Es manté el repartiment modal actual, seguint la taula seguent:

Taula 15. Repartiment modal en 'Alternativa O

Repartiment

Urbans Transport privat 41.00%
Transport public 0.50%
A peu 58.50%
Bicicleta 0.01%
Interurbans | Transport privat 90.30%
(residents) .
Transport public 1.90%
A peu 7.10%
Bicicleta 0.80%
Irr:terurbans Transport privat 90.0%
Eegidents) Transport public 6,0%
A peu 4,0%
Bicicleta 0,0%
Total Transport privat 64,10%
Transport public 2,65%
A peu 33,15%
Bicicleta 0,09%

els proxims anys,

Font: Elaboracio propia

'ocupacié augmentara

El 47% dels fluxos de mobilitat s6n externs (interurbans) mentre que el 53% soén interns

Es manté la mateixa ocupacié del vehicle privat (1,14 ocupants/vehicles). En el cas del
transport public, com que només hi ha previst un autobuls per donar servei al municipi en
lleugerament en cada escenari (16
ocupants/autobus actualment, segons la guia practica de I'oficina del canvi climatic, 16,7 al
2012 18 al 2024).

L'increment de poblacié s’ha calculat a partir de les previsions de I'ldescat i I'augment dels
desplacaments a partir del planejament municipal. Segons el PMU:
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Per als propers 6 anys i 12 anys respectivament es preveu que els sectors que es
comencin a desenvolupar, i el nivell de complecié d’aquests siguin els seguents:

LLEGENDA

| et
| S
/ 'J':_y'j_.:;i:—..l
= ] .
Diputacié de Barcelona T g Pt el e el plknt ==
. ke AT o
2.018
% Complecid | Superficie (m2)|Habitatges [Desplacaments generats
Pedregals 25% 27974 28 281
Quaranta Pilans 20% 13171 64 647
Santa Eulalia 20% 10418 37 376
Canal Industrial [Residencial 10% 7091 43 430
Terciari
Comercial - -
PMU-P16 100% 5090 16 162
PMU-P05 10% 2951 30 298
PMU-P24 10% 3285 25 253
TOTAL 69980 242 2446

Es a dir que es preveu que a Berga en els propers 6 anys s'edifiquin 242 nous habitatges. Si
suposem que l'ocupacié d’aquests sera de 2,71 persones per habitatges i que aquests habitants
duran a terme 3,73 desplacaments diaris, tal i com fan actualment els residents de Berga, es
preveu que aquest creixement generi 2.446 nous desplacaments diaris. Aquests 2.446 nous
desplacaments es sumarien als 55.012 desplacaments diaris actuals.

L'increment dels desplacaments que es produeix entre I'any 0 i 'any 6 és degut a 'augment de
sostre residencial, és a dir a un increment de la poblacié. Les previsions de creixement de la
poblaci6 fetes per I'ldescat per al periode 2012-2018 per al conjunt de Catalunya, en la seva
hipotesi mitjana, sén també d'un 4.4%.

7 de Berga
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2024

% Compleci6 | Superficie (m2)|Habitatges |Desplagaments generats

Pedregals 40% 44758 44 449
Quaranta Pilans 35% 23050 112 1132
Santa Eulalia 35% 18232 65 659
Canal Industrial [Residencial 20% 14183 85 859
Terciari 100% 3191 1596

Comercial 100% 6352 3176

PMU-P16 100% 5090 16 162
PMU-P05 20% 5903 59 596
PMU-P24 20% 6569 50 505
TOTAL 127327 432 9134

Pel que fa a un horitzé de 12 anys es preveu que, respecte la situacio actual, s’edifiquin 432 nous
habitatges i es generin 9.134 nous desplacaments. 4.362 dels desplagaments generats estaran
relacionats amb el sostre comercial i terciari previst en el sector del Canal Industrial. L'increment
de desplacaments entre I'any 2018 i 2024 és d’'un 11,6% dels quals el 3,3% estan relacionats amb
el sostre residencial, és a dir I'augment de poblacié. La previsié de creixement de poblacié que fa
I'ldescat, segons una hipotesi mitjana, per al periode 2018-2024 també és del 3,3%.

Per tant, s’arriba als segtients valors de desplacaments:

Taula 16. Nombre de desplacaments futurs

Urbans Interurbans | Interurbans | Interurbans | TOTALS
residents | no residents
Desplacaments actuals 45.784 40.770 9.229 31.541 86.554
Desplacaments a 6 anys 47.820 42.583 9.639 32.943 90.403
Desplacaments a 12 anys 53.386 47.539 10.761 36.778 100.925
Font. Elaboracio propia

| els seguients valors de poblacio:

Any 2012 2018 2024

Poblacio 17018 17 767 18 354

¢ L'increment del parc de vehicles augmenta seguint la mateixa proporcié que I'augment de
la poblacié. El parc mobil en els diferents escenaris és el seglent:

Taula 17. Parc mobil en els diferents escenaris de I'Alternativa O

Vehicles Turismes | Autobusos Camions Tractors Remolcs Motos

70% 0% 14% 2% 1% 13%

Actual 11 562 8089 1 1583 280 129 1480
6 anys 12 071 8445 1 1653 292 135 1545
12 anys 12 469 8724 1 1707 302 139 1620

Font: Elaboracio propia

¢ El nombre anual d'accidents amb victimes i d'accidents amb vianants implicats es manté.

®
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Per tant, segons l'alternativa 0, els desplagaments totals, urbans i interurbans a Berga son:

Taula 18. Desplacaments totals, interns i externs segons I'Alternativa O

Repartiment | Actualment Ab6anys| A1l2anys

Transport privat 41,00% 18.771 19.606 21.888

Urbans Transport public 0,50% 229 239 267

A peu 58,50% 26.784 27.975 31.231

Bicicleta 0,01% 5 5 5

Transport privat 90,30% 8.334 8.704 9.717

Interurbans residents Transport public 1,90% 175 183 204
A peu 7,10% 655 684 764

Bicicleta 0,80% 74 77 86

Transport privat 90,00% 28.387 29.649 33.100

Interurbans no residents Transport public 6,00% 1.892 1.977 2.207
A peu 4,00% 1.262 1.318 1471

Bicicleta 0,00% 0 0 0

Transport privat 64,10% 55.492 57.960 64.706

Total Transport public 2,65% 2.297 2.399 2.678

A peu 33,15% 28.701 29.977 33.466

Bicicleta 0,09% 78 82 91

Font: Elaboracio propia

Amb aquestes dades, introduides a I'eina AMBIMOB-U, es poden

ambientals:

extreure els

seguents efectes

Taula 19.1 Consum energeétic i emissié de contaminants en els diferents escenaris de I'Alternativa 0 per als

desplagaments en ambit urba o municipal

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 | 4.402,75 | -5% | 4.582,51 -1%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 13.261,85 | -5% | 13.844,15 +0%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 46,67 -13% 47,39 -11%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 14,99 -3% 16,18 +4%

Font: Elaboracio propia a partir de 'TAMBIMOB-U

Taula 19.2 Consum energétic i emissio de contaminants en els diferents escenaris de I'Alternativa O per als
desplacaments en ambit interurba

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energeétic (tep/any) | 24.844,18 | 23.609,91 | -5% | 24.574,43 -1%
Total Emissions CO2 (t/any) 74.542,70 | 71.119,42 | -5% | 74.242.84 -0%
Total Emissions NOx (t/any) 274,91 239,04 | -13% 242,75 -12%
Total emissions PM10 (t/any) 80,59 78,46 -3% 84,73 +4%

Font: Elaboracio propia a partir de 'TAMBIMOB-U
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S’han diferenciat el consum i emissions entre ambit intermunicipal i municipal (o interurba i urba)
degut a que les propostes del PMU son basicament d’ambit municipal i, per tant, a I'hora de
valorar aquests vectors, sembla més coherent fer-ho en aquest ambit, que és on pot incidir el Pla, i
no fer-ho conjuntament. Tot i aixi, si que es mostren aquests consums i emissions en ambits
intermunicipals per tenir-los presents en Plans d’ambit superior.

Com es pot observar, en I'escenari tendencial, tot i que s'augmenten el nombre de desplacaments
(en tots els modes), es produeix una petita reduccié en alguns dels efectes mediambientals
derivats de la mobilitat. Aixd es degut a que en el programa AMBIMOB-U es preveu que, tant a 6
com a 12 anys vista, es produeixi un canvi en I'is de combustibles fossils cap a elements més
sostenibles. Aquest canvi es veu reflectit en el quadre seguent:

Figura 38. Distribuci6 del parc de cotxes per combustible

Distribucié del parc de cotxes per combustible
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Font: Programa AMBIMOB-U

Amb aguests resultats, es pot comprovar si s’assoleixen els valors objectiu fixats en ‘apartat
anterior (en color vermell, es marquen aquells valors que queden per sobre dels limits fixats en
aquest ISA per 'any 2018):

Taula 20.1 Valors objectiu dels indicadors per a I'any 2018 avaluats en I'escenari tendencial (els vectors ambientals estan
valorats en ambit municipal)

Parametre Any 2012 Any 2018 Objectiu 2018
% desplagaments transport no 33.2% 33.2% +0% 35% +1,9%
motoritzat (global)
% desplagaments transport public 2.7% 2.7% +0% 3,9% +1,2 %
% desplagaments vehicle privat 64,1% 64,1% -0% 61% -3,1%
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 | 4.402,75 -5% 4170,06 -10%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 |13.261,85| -5% |12.511,24| -10%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 46,67 -13% 45,36 -15%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 14,99 -3% 13,93 -10%
Contaminaci6 acustica (% gent 2526 2665 +0.16% | 2370 -1.5%
afectada >65 dB) (14.84%) | (15.00%) (13.34)%
Accidentalitat (accidents anuals 1.26 1.11 -11.9% 0.95 -25%
amb victimes/10° veh*km

Font: Elaboracio propia a partir de 'TAMBIMOB-U
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Taula 20.2 Valors objectiu dels indicadors per a I'any 2024 avaluats en I'escenari tendencial (els vectors ambientals estan
valorats en ambit municipal)

Parametre Any 2012 Any 2024 Objectiu 2024
% desplagaments transport no 33.2% 33.2% +0% 35% +1,9%
motoritzat (global)
% desplagaments transport public 2.7% 2.7% +0% 3,9% +1,2%
% desplacaments vehicle privat 64,1 64,1% -0% 61% -3,1%
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 4.582,51 -1% 4170,06 -10%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 13.844,15 | +0% [12.511,24| -10%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 47,39 -11% 45,36 -15%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 16,18 +4% 13,93 -10%
Contaminacio6 acustica (% gent 2526 2804 +0.34% | 2370 -1.5%
afectada >65 dB) (14.84%) (15.20%) (13.34)%
Accidentalitat (accidents anuals 1.26 0.99 -21.4% 0.95 -25%
amb victimes/10° veh*km

Font: Elaboracio propia a partir de TAMBIMOB-U

Els objectius de canvi modal Unicament en els desplacaments d’ambit municipal han de ser molt
més rellevants degut a que és I'ambit on se centra el Pla:

Taula 20.3 Valors objectiu dels indicadors de repartiment modal en ambit municipal avaluats en I'escenari tendencial

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024 Valor objectiu
% desplagaments transport no 58,5 58,5% | +0% 58,5% +0% | 61,5% +3%
motoritzat (urba)
% desplagaments transport 0.5% 0.5% +0% 0.5% +0% 1% +0.5%
public (urba)
% desplagaments vehicle privat 41% 41% -0% 41% -0% | 372,5% | -3,5%
(urba)

Font: Elaboracié propia a partir de TAMBIMOB-U
Conclusions:

El fet d’optar per un escenari tendencial, és a dir, sense aplicar cap actuacié del PMU, comporta
un augment de la pressié en alguns vectors ambientals (encara que en la majoria es redueix
lleugerament) i, en qualsevol cas, sempre s'esta per sobre dels valors objectiu fixats per a reduir
aquesta pressio sobre el medi ambient i arribar a un model més sostenible i equilibrat.

El repartiment modal es manté, perdo amb un parc de vehicles superior. Tot i aix0, degut als nous
usos de combustible previst per I'any 2018/2024, el consum energeétic i I'emissié de contaminants
es reduiran, encara que no fins als valors fixats a partir de la normativa vigent i les directrius dels
Plans competents.

Pel que fa a la contaminacié acustica i I'accidentalitat, és més dificil establir els resultats a 6 i 12
anys vista. En aquest sentit, es considera que sense les actuacions del PMU, no es canviara
I'estat actual dels vials principals i, per tant, al haver-hi més vehicles s’afectaria una part més de la
poblacié. En el cas de l'accidentalitat, tal com s'indica en el Pla de Seguretat Viaria, hi ha una
evolucié positiva i, per tant, es considera una lleugera reduccié en el nombre d’'accidents amb
victimes que, unida al augment de desplagcaments en vehicle privat, fan reduir de manera
important I'accidentalitat anual amb victimes per cada mili6é de veh.*km.
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7.2. Alternativa 1: Escenari moderat

La metodologia utilitzada és similar a I'analisi de I'Alternativa 0. L’Alternativa 1, I'nica que proposa
el Pla, proposa una série d’actuacions amb les quals s’ha calculat que el nou repartiment modal,
segons un escenari moderat (i un ritme de creixement de poblacié mitja) sera el seguent:

Taula 21. Repartiment modal en 'Alternativa 1 segons un escenari moderat

Repartiment
Transport privat 37,50%

s 0
Urbans Transport public 1,00%
A peu 61,00%
Bicicleta 0,50%
Transport privat 88,40%

s 0
Interurbans residents Transport public 3,00%
A peu 7,10%
Bicicleta 1,50%
Transport privat 87,10%

s 0
Interurbans no residents Transport public 8,40%
A peu 4,00%
Bicicleta 0,50%
Transport privat 60,99%

s o
Total Transport public 3,91%
A peu 34,48%
Bicicleta 0,61%

Font: Elaboracié propia

o El 47% dels fluxos de mobilitat sén externs (interurbans) mentre que el 53% sén interns
(urbans)

e L’ocupacio del vehicle privat és de 1,18 ocupants/vehicle el 2018 i 1,20 el 2024 (es preveu
un increment lleuger degut al context economic i les mesures del pla, i 'ocupacioé del
transport public de 17,5 el 2018 i 19,5 el 2024.

e L'increment de poblacié sera el mateix que en I'escenari tendencial, ja que s’ha determinat
gue és I'escenari de futur més plausible. L'augment dels desplacaments també es manté,
perd ara amb una diferent distribucié modal:

Urbans Interurbans | Interurbans | Interurbans | TOTALS
residents | no residents
Desplagcaments actuals 45.784 40.770 9.229 31.541 86.554
Desplacaments a 6 anys 47.820 42.583 9.639 32.943 90.403
Desplacaments a 12 anys 53.386 47.539 10.761 36.778 100.925

¢ L'increment del parc de vehicles augmenta en proporcié a 'augment de la poblacié. El parc
mobil en els diferents escenaris és el seglent:
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Taula 22. Parc mobil en un escenari moderat de I'Alternativa 1

Vehicles Turismes | Autobusos| Camions Tractors Remolcs Motos

70% 0% 14% 2% 1% 13%

Actual 11 562 8089 1 1583 280 129 1480

6 anys 12 071 8445 1 1653 292 135 1545

12 anys 12 469 8724 1 1707 302 139 1620

Font: Elaboracio propia

Per tant, segons l'alternativa 1, els desplacaments totals, interns i externs a Berga en un escenari

moderat son:

Taula 23. Desplagaments totals, interns i externs segons I'Alternativa 1 en un escenari moderat

Repartiment A6anys| Al2anys

Transport privat 37,50% 17.932 20.020

Urbans Transport public 1,00% 478 534

A peu 61,00% 29.170 32.565

Bicicleta 0,50% 239 267

Transport privat 88,40% 8.521 9.513

Interurbans residents Transport public 3,00% 289 323
A peu 7,10% 684 764

Bicicleta 1,50% 145 161

Transport privat 87,10% 28.6%4 32.034

Interurbans no residents Transport public 8,40% 2.767 3.089
A peu 4,00% 1.318 1471

Bicicleta 0,50% 165 184

Transport privat 60,99% 95.147 61.566

Total Transport public 3,91% 3.535 3.946

A peu 34,48% 31.172 34.800

Bicicleta 0,61% 548 612

Font: Elaboracio propia

Assumint I'éxit dels objectius plantejats, en aquest escenari es
percentuals en I'Gs del vehicle privat motoritzat.

produiria una reduccié de 3 punts

Amb aquestes dades, introduides a I'eina AMBIMOB-U, es poden extreure els seguents efectes

ambientals:

Taula 24.1 Consum energétic i emissié de contaminants en ambit municipal en I'escenari moderat amb I'Alternativa 1

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 | 4.085,40 | -12% | 4184,57 -9%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 12.306,60 | -11% | 12.642,27 | -11%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 43,51 -18% 43,50 -18%
Total emissions PM10(t/any) 15,48 13,83 -11% 14,68 -5%

..\-r: Ajuntament
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Taula 24.2 Consum energétic i emissié de contaminants en ambit intermunicipal en I'escenari moderat amb 'Alternativa 1

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energétic (tep/any) | 24.844,18 | 23.086,52 | -7% | 24.059,54 -3%
Total Emissions CO2 (t/any) 74.452,70 | 69.546,23 | -7% | 72.689,47 -2%
Total Emissions NOx (t/any) 274,91 234,46 -15% 238,66 -13%
Total emissions PM10(t/any) 80,59 76,28 -5% 82,39 2%

Font: Elaboracié propia a partir de TAMBIMOB-U

Amb aquests resultats, es pot comprovar si s'assoleixen els valors objectiu fixats en l'apartat
anterior (en color vermell, es marquen aquells valors que queden per sobre dels limits fixats en
aquest ISA):

Taula 25.1 Valors objectiu dels indicadors per a I'any 2018 avaluats en I'escenari moderat (els vectors ambientals estan

valorats en I'ambit municipal)

Parametre Any 2012 Any 2018 Objectiu 2018
% desplagaments transport no 33.2% 35,1% +1,9% 35,1% | +1,9%
motoritzat (global)
% desplagaments transport public 2.7% 3,9% 1,2% 3,9% +1,2 %
% desplagaments vehicle privat 64,1% 61,0% -3.1% 61,0% |-3,1%
Total Consum energetic (tep/any) | 4.633,40 | 4.085,40 | -12% | 4170,06 | -10%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 |12.306,60 | -11% |12.511,24| -10%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 43,51 -18% 45,36 -15%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 13,83 -11% 13,93 -10%
Contaminacié acustica (% gent 2526 2329 -1.73% 2370 -1.5%
afectada >65 dB) (14.84%) | (13.11)%) (13.34)%
Accidentalitat (accidents anuals 1.26 0.89 -29.4% 0.95 -25%
amb victimes/10° veh*km

Font: Elaboracié propia a partir de TAMBIMOB-U

valorats en I'ambit municipal)

Taula 25.2 Valors objectiu dels indicadors per a I'any 2024 avaluats en I'escenari moderat (els vectors ambientals estan

Parametre Any 2012 Any 2024 Objectiu 2024
% desplagaments transport no 33.2% 35,1% +1,9% 35,1% | +1,9%
motoritzat (global)
% desplagaments transport public 2.7% 3,9% 1,2% 3,9% +1,2%
% desplagaments vehicle privat 64,1% 61,0% -3.1% 61,0% |-3,1%
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 4184,57 -9% 4170,06 | -10%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 12.642,27 | -11% |12.511,24| -10%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 43,50 -18% 45,36 -15%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 14,68 -5% 13,93 -10%
Contaminacio acustica (% gent 2526 2443 -1.5% 2370 -1.5%
afectada >65 dB) (14.84%) | (13.31%) (13.34)%
Accidentalitat (accidents anuals 1.26 0.81 -35.7% 0.95 -25%
amb victimes/10° veh*km

Font: Elaboracié propia a partir de TAMBIMOB-U
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Els objectius de canvi modal en els desplagaments urbans han de ser molt més rellevants degut a
gue és I'ambit on se centra el Pla:

Taula 25.3 Valors objectiu dels indicadors de repartiment modal en ambit municipal avaluats en I'escenari moderat (els
valors objectiu son els marcats en aquest escenari)

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024 Valor objectiu
% desplagaments transport no 58,5 61,5% | +3% 61,5% +3% | 61,5% +3%
motoritzat (urba)
% desplagaments transport 0.5% 1% +0.5% 1% +0.5% 1% +0.5%

public (urba)
% desplagaments vehicle privat 41% 37,5% | -3,5% 37,5% -3,5% | 37,5% | -3,5%
(urba)

Font: Elaboracio propia a partir de TAMBIMOB-U
Conclusions:

Avaluant la proposta en un escenari moderat es mostra una millora substancial en els vectors
ambientals mesurats. S’assoleixen tots els valors objectiu marcats per a I'horitz6 2018 (I'interval de
validesa del Pla) pero, degut a les previsions d’augment de desplacaments per a I'any 2024, per a
aquest any en alguns vectors ambientals no s'arriba al valor objectiu (encara que per un petit
marge).

El nou repartiment modal es considera que assolira uns valors al voltant dels objectius (en I'actual
situacio, previsions més optimistes no semblen gaire realistes), cosa que implicara que no es
superin els valors objectiu en els vectors ambientals d’energia i emissié de contaminants.

Pel que fa a la contaminacié acustica, al actuar en tots els vials principals, es considera una
reducci6 i en el nombre de poblacié afectada a nivells superiors a 65 dB (encara que un dells
s’estableix com a via principal, i s’estima un increment dels dB en aquella zona), tal com passa en
el cas de 'accidentalitat (es solucionen tots els punts identificats com a conflictius).
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7.3. Alternativa 1: Escenari optimista

La metodologia utilitzada és igual que en el punt anterior. L'Alternativa 1, proposa una serie
d'actuacions amb les quals s’ha calculat que el nou repartiment modal, segons un escenari
optimista (i un ritme de creixement de poblacié mitja) sera el segluent:

Taula 26. Repartiment modal en 'Alternativa 1 segons un escenari optimista

Repartiment
Transport privat 35,00%
s 0
Urbans Transport public 2,00%
Apeu 62,00%
Bicicleta 1,00%
Transport privat 85,90%
. 0
Interurbans residents Transport pablic 5.00%
A peu 7,10%
Bicicleta 2,00%
Transport privat 84,10%
s 0
Interurbans no residents Transport public 10.90%
A peu 4,00%
Bicicleta 1,00%
Transport privat 58,31%
s o
Total Transport public 5,56%
A peu 35,01%
Bicicleta 1,11%

Font: Elaboracio propia

El 47% dels fluxos de mobilitat s6n externs (interurbans) mentre que el 53% soén interns
(urbans)

L’ocupacio del vehicle privat és de 1,2 ocupants/vehicle el 2018 i 1,24 el 2024 (es preveu
un increment major degut al context economic previst en aquest escenari i les mesures del
pla, i 'ocupacié del transport pablic de 20 el 2018 i 22,5 el 2024.

L’increment de poblacié sera el mateix que en I'escenari tendencial, ja que s’ha determinat
gue és I'escenari de futur més plausible. L'augment dels desplacaments també es manté,
perd ara amb una diferent distribucié modal:

Urbans Interurbans | Interurbans | Interurbans | TOTALS
residents | no residents
Desplacaments actuals 45.784 40.770 9.229 31.541 86.554
Desplacaments a 6 anys 47.820 42.583 9.639 32.943 90.403
Desplacaments a 12 anys 53.386 47.539 10.761 36.778 100.925
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e L’increment del parc de vehicles augmenta en menor proporcié a 'augment de la poblacié,
donada la situacié econdomica prevista en aquest escenari i el grau d'eficacia de les
propostes del PMU considerat en aquest context. EI parc mobil en els diferents escenaris
és el seglent:

Taula 27. Parc mobil en un escenari optimista de I'Alternativa 1

Vehicles Turismes | Autobusos Camions Tractors Remolcs Motos

70% 0% 14% 2% 1% 13%

Actual 11562 8089 1 1583 280 129 1480
6 anys 11890 8318 1 1628 288 133 1522
12 anys 12 165 8511 1 1665 295 136 1620

\, 4

Font: Elaboracio propia

Per tant, segons l'alternativa 1, els desplacaments totals, interns i externs a Berga en un escenari

optimista son:

Taula 28. Desplagcaments totals, interns i externs segons I'Alternativa 1 en un escenari optimista

Repartiment Ab6anys| A1l2anys

Transport privat 35,00% 16.737 18.685

Urbans Transport public 2,00% 956 1.068
A peu 62,00% 29.648 33.099

Bicicleta 1,00% 478 534

Transport privat 85,90% 8.280 9.244

Interurbans | Transport public 5,00% 482 538
residents | A pey 7,10% 684 764
Bicicleta 2,00% 193 215

Transport privat 84,10% 27.705 30.930

'”ter;‘gbans Transport pablic 10,90% 3.591 4.009
residents | A peu 4,00% 1.318 1.471
Bicicleta 1,00% 329 368

Transport privat 58,31% 52.723 58.859

Total Transport public 5,56% 5.029 5.615

A peu 35,01% 31.651 35.334

Bicicleta 1,11% 1.000 1.117

Font: Elaboracio propia

Assumint I'éxit dels objectius plantejats, en aquest escenari es produiria una reduccié de 6 punts
percentuals en I'Gs del vehicle privat motoritzat.
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Amb aquestes dades, introduides a I'eina AMBIMOB-U, es poden extreure els seguents efectes
ambientals:

Taula 29.1 Consum energétic i emissié de contaminants en I'ambit municipal en I'escenari optimista amb I'Alternativa 1

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energeétic (tep/any) | 4.633,40 | 3.919,07 | -15% | 4018,19 -13%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 11.805,80 | -15% | 12.139,79 | -13%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 41,78 -22% 41,85 -22%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 13,23 -15% 14,05 -9%

Font: Elaboracio propia a partir de 'AMBIMOB-U-

Taula 29.2 Consum energétic i emissié de contaminants en I'ambit intermunicipal en I'escenari optimista amb I'Alternativa

1
Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energétic (tep/any) | 24.844,18 | 22552,23 | -9% | 23.514,63 -5%
Total Emissions CO2 (t/any) 74.542,70 | 67.941,09 | -9% | 71.045,74 -5%
Total Emissions NOx (t/any) 274,91 230,02 -16% 234,42 -15%
Total emissions PM10 (t/any) 80,59 73,95 -8% 79,88 -1%

Font: Elaboracié propia a partir de TAMBIMOB-U-

Amb aquests resultats, es pot comprovar si s'assoleixen els valors objectiu fixats en ‘apartat
anterior (en color vermell, es marquen aquells valors que queden per sobre dels limits fixats en
aquest ISA):

Taula 30.1 Repartiment modal en I'Alternativa 1 segons un escenari optimista

Parametre Any 2012 Any 2018 Objectiu 2018
% desplagaments transport no 33.2% 36,1% +2,9% 35,1% +1,9%
motoritzat (global)
% desplagaments transport public 2.7% 5,6% +2,9% 3,9% +1,2%
% desplagaments vehicle privat 64,1% 58.3% -5.8% 61,0% -3,1%
Total Consum energetic (tep/any) | 4.633,40 | 3.919,07 | -15% | 4170,06 -10%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 11.805,80 | -15% |12.511,24| -10%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 41,78 -22% 45,36 -15%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 13,23 -15% 13,93 -10%
Contaminaci6 acustica (% gent 2526 2157 -2.7% 2370 -1.5%
afectada >65 dB) (14.84%) | (12.14%) (13.34)%
Accidentalitat (accidents anuals 1.26 0.87 -31% 0.95 -25%
amb victimes/10° veh*km

Font: Elaboracié propia a partir de TAMBIMOB-U

Diputacio
Barcelona
xarxa de municipis

®



108

DOCUMENT | . MEMORIA

Taula 30.2 Repartiment modal en I'Alternativa 1 segons un escenari optimista

Parametre Any 2012 Any 2024 Objectiu 2024
% desplagaments transport no 33.2% 36,1% +2,9% 35,1% +1,9%
motoritzat (global)
% desplagaments transport public 2.7% 5,6% +2,9% 3,9% +1,2 %
% desplagaments vehicle privat 64,1% 58.3% -5.8% 61,0% -3,1%
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 4018,19 -13% | 4170,06 -10%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 12.139,79 -13%(12.511,24( -10%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 41,85 -22%| 45,36 -15%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 14,05 9% | 13,93 -10%
Contaminacio acustica (% gent 2526 2266 -2.49% 2370 -1.5%
afectada >65 dB) (14.84%) | (12.35%) (13.34)%
Accidentalitat (accidents anuals 1.26 0.81 -35.7% 0.95 -25%
amb victimes/10° veh*km

Els objectius de canvi modal en els desplacaments urbans han de ser molt més rellevants degut a
gue és I'ambit on se centra el Pla:

Taula 25.3 Valors objectiu dels indicadors de repartiment modal en ambit municipal avaluats en I'escenari moderat (els
valors objectiu son els marcats en aquest escenari)

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024 Valor objectiu
% desplagaments transport no 58,5 63% |+4,5% 63% +4,5%| 61,5% +3%
motoritzat (urba)
% desplagaments transport 0.5% 2% +1.5% 2% +1.5% 1% +0.5%
public (urba)
% desplagaments vehicle privat 41% 35% -6% 35% -6% | 37,5% | -3,5%
(urba)

Font: Elaboracié propia a partir de TAMBIMOB-U
Conclusions:

Avaluant la proposta en un escenari optimista es mostra una millora encara mées important que en
I'escenari anterior els vectors ambientals mesurats. S'assoleixen tots els valors objectiu marcats i
per un ample marge.

El nou repartiment modal es considera que assolira uns valors bastant inferiors al dels objectius
cosa que implicara que no es superin els valors objectiu en els vectors ambientals d’energia i
emissio de contaminants.

Pel que fa a la contaminaci6 acustica, al actuar en tots els vials principals i en la seva totalitat, es
considera una reduccié molt important en el nombre de poblacié afectada a nivells superiors a 65
dB. En el cas de l'accidentalitat, les xifres sén similars a I'escenari moderat perqué en aquest ja
s’actuava en tots els punts identificats.
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8. DESCRIPCIO | AVALUACIO AMBIENTAL DE L'ALTERNATIVA
ESCOLLIDA

En aquest apartat s’especificaran les propostes concretes del Pla i es verificara la contribuci6 al
compliment dels objectius ambientals establerts per part d’aquestes.

Pel que fa a l'avaluaci6 i descripcié de lalternativa escollida, s’ha triat com a escenari_més
probable I'escenari moderat, degut al context economic i social actual. Per tant, els valors
referéncia i objectiu marcats, es compararan amb el calcul dels indicadors segons els valors
determinats en aquest escenari (en termes de quota modal, ocupacié de vehicles, augment de
poblacioé i parc de vehicles, etc.) i tots els calculs que se’'n desprenen (consum energeétic, emissié
de contaminants, etc.)

8.1. Propostes d’actuacio i mesures previstes pel PMU

Aguesta avaluacié ha tingut com a objectiu escollir, d’entre totes les propostes, aquelles
actuacions que, per motius de prioritat 0 per motius economics, es considera que es podran dur a
terme en el periode de 6 anys que s'estableix com a periode de vigéncia del present Pla de
Mobilitat Urbana.

Aixi doncs, en primer lloc es van realitzar un seguit de propostes que tenien I'objectiu d'abastar
tots els temes relacionats amb el PMU. Un cop finalitzades les propostes, es van consensuar amb
I’Ajuntament per decidir quines d’elles eren viables. Per tant, en aquest ISA, només es procedira a
lavaluaci6 ambiental d’aquestes ultimes, donat que la resta ja han estat descartades amb
anterioritat i, per tant, no sembla oportu fer una avaluacié ambiental de propostes que no es faran
en el context actual. Tot i aixi, en el punt (8.2) es descriuen aquestes propostes perqué es vegin
quines altres actuacions s’han considerat i, per veure si des de el punt de vista ambiental n’hi ha
alguna que requereixi una atencio especial o que s’hagi de tenir present en I'avaluacio.

Cadascuna de les actuacions proposades té objecte d’acomplir amb un o varis dels segients
objectius:

- Incrementar la participaci6 dels modes no motoritzats i el transport public en els
desplacaments interns afavorint un transvasament modal d’'usuaris del cotxe vers els
transports més sostenibles.

- Incrementar la participacio del transport public en els desplagaments de connexio.

- Recuperar espai public destinat actualment als vehicles. Augmentar la superficie i qualitat
de la xarxa viaria dedicada als vianants.

- Fomentar I'is de la bicicleta com a mode de transport.
- Fomentar un Us més eficient del vehicle privat.

- Garantir l'accessibilitat a la via publica i als transports a les persones amb mobilitat
reduida.

- Reduir l'accidentalitat.
- Reduir la contaminacio atmosferica i la contribucié al canvi climatic derivada del transport.

- Reduir la contaminaci6 acustica derivada del transport.
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8.2. Descripcio de les propostes inicials

A continuacio es descriuen amb detall totes les propostes que es van produir en primera instancia,
algunes de les quals es van descartar posteriorment.

8.2.1. Mobilitat a peu
Ampliaci6 de voreres:

Per a les propostes d'ampliacié de vorera cal distingir entre les voreres que formen part dels
itineraris principals de vianants de les que no, per tal de donar prioritat a les primeres.

En tots els casos I'ampliacié de voreres sera de 'amplada maxima que permeti la seccid,intentant
aconseguir una amplada total minima de 2,5 metres en els itineraris principals. Per aconseguir-ho
en la majoria dels casos s’han de treure places d'aparcament o bé s’ha de fer més estreta la
calcada.

En els itineraris principals de vianants es proposa ampliar la vorera en aquells punts en que
aguesta tingui una amplada lliure inferior a 0,9 metres. També es proposa que s’amplii la vorera a
la totalitat del la Ronda Moreta i del C/del Roser creant una vorera continua que els vials que la
travessin hagin de remuntar-la. Actualment aquests vials presenten punts amb amplades inferiors
a 0,9 metres pero es considera que I'actuacio no s’ha de fer només en aguests punts si no que ha
de ser a nivell global. A la Ronda Moreta per dur a terme I'ampliacié cal treure un dels carrils de
circulacio (el que circula en sentit est-oest) i al C/del Roser caldra treure la linia d’aparcaments
existent.

Al Passeig de la Industria, entre la Placa Viladomat i I'Avinguda del Canal Industrial, es proposa
ampliar la vorera sud eliminant la fila d’aparcaments disposats en bateria. Es vol crear una vorera
amplia i segura per a la facana sud d'aquest Passeig i eliminar el tall que suposa el carril de
circulacié i les dues linies d’aparcament entre la vorera i la part central del Passeig.

Al C/Santa Joaquima Vedruna davant de I'escola Vedruna, on actualment s’emplacen vehicles
aparcats, es proposa ampliar la vorera creant un espai ampli i segur per als estudiants i usuaris de
la vorera.

Pel que fa als vials que no formen part de la xarxa principal de vianants es proposa que s'ampliin
aquells que tenen una amplada total inferior a 1 metre.

De manera genérica per a tot el municipi es proposa establir orelles a les cruilles en les que hi ha
places d'aparcaments. Una altra opcidé seria establir aparcaments de motos. Aquesta mesura
millora la visibilitat tant dels vianants com dels conductors i augmenta, doncs, la seguretat.

Arreglar voreres

Es proposa arreglar les voreres del Poligon Industrial de la Valldan.

Passos vianants i guals

Per a millorar I'accessibilitat al municipi es proposa crear 54 passos de vianants dels quals 2
estiguin lligats a coixins berlinesos. D’aquests 46 estan situats a les cruilles amb els vials de la
xarxa basica de vehicles i 8 a la resta de cruilles. No es proposen passos de vianants en els

ambits que formen part de les zones de prioritat invertida ja que es considera que el vianant ja té
prioritat de pas. Els nous passos de vianants hauran de presentar els guals degudament adaptats.
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A més també es proposa que s'adaptin 173 guals de passos de vianants que actualment no estan
adaptats.

La implantacié de passos de vianants i de guals adaptats es proposa que es faci en 2 fases: la
primera fase en la que s'actui en els vials de la xarxa d'itineraris principals de vianants i la segona
en la que s’actui en els vials de la resta de la xarxa.

Ampliaci6 de les zones de prioritat invertida i de vianants

Es proposa que tot el nucli antic del municipi sigui zona de prioritat invertida. La idea és que els
vials siguin de plataforma Unica. Actualment una série de carrers presenten voreres amb
amplades no accessibles en les que seria recomanable actuar per a convertir la seccid en
plataforma Unica. Els criteris que s’han seguit a I'hora de proposar en quin d’aquests vials es
proposa actuar fent una plataforma Unica son els segients:

0 No es proposa actuar en aquells vials que, tot i presentar voreres d’amplada inferior
a 1 metre, estan recentment ordenats.

o Es proposa actuar fent plataforma Unica en aquells vials que presenten voreres
inferiors a 1 metre o bé no tenen voreres i es troben en mal estat de conservacio.
Aquests vials son: C/Mossen Espelt, C/Cercs, C/Pompeu Fabra i C/Mossén Huch.

També es proposa pacificar I'ambit nord del Passeig de la Pau, entre la Gran Via i la Pl. de la
Creu.

Per a la resta de vials del municipi s’estableixen 2 categories:

- Vials de la xarxa basica de vehicles, per als quals es proposa que el limit de velocitat sigui
de 50 km/hora

- Resta de vials, per als quals es proposa que la velocitat estigui limitada a 30 km/h.
Camins escolars

Es proposa establir camins escolars per aquelles escoles que actualment no en tenen: Col-legi
Public La Valldan, Collegi Germanes Carmelites, Col-legi La Salle i Collegi Germanes
Dominiques.

Pilona al C/Roca de la Pila

Es proposa instal-lar una pilona que reguli I'entrada i sortida de vehicles mitjangant un lector de
matricules o una targeta d'identificacié en hores punta de les escoles. D’aquesta manera els
vehicles no s’estacionaran sobre les voreres i els nens podran accedir a I'escola Sant Joan per un
vial sense circulacié de vehicles. Es proposa que es permeti entrar i sortir als veins i al personal de
I'escola.

8.2.2. Mobilitat en bicicleta

En la zona amb limit de velocitat 30 km/h la bicicleta conviu amb els vianants i els vehicles
motoritzats. Amb la proposta de zona amb limit de velocitat 30 que s’esta duent a terme, en la que
practicament la totalitat dels vials passen a ser-ho, la bicicleta podra circular per la majoria de vials
del municipi sense problemes.

Només es considera convenient dotar de carril bici els vials est-oest que coincidiran com a xarxa
principal de vehicles i de bicicletes i mantindran el limit de velocitat en els 50 km/h.
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No es proposa establir carril bici a cap vial nord-sud perqué el pendent no els fa aptes per a tal Us.

- Carretera de Sant Fruités. Es proposa un Carril bici de doble sentit. En el tram entre la
rotonda d’entrada al municipi i el Passeig de la Pau es proposa que se situi en la calgada
lateral de la carretera. El tram entre el Passeig de la Pau i el C/ del Roser es proposa
reservar un espai en la calcada actual. Per a fer-ho cal fer desapareixer una linia
d'aparcament. El tram comprés entre la Gran Via i el C/del Roser només presenta carril
bici en sentit ascendent.

- Carretera de Solsona i C/del Bruc. Es proposa un carril bici de doble sentit. EI primer tram
es fa anar pel C/del Bruc, sobre I'actual ubicacié de la linia d'aparcaments. El segon tram
discorre pel lateral de la Carretera. Quan el tram de carretera amb lateral s’acaba es
proposa que el carril bici es construeixi en una nova vorera situada al sud de la carretera o
bé en l'actual vorera situada al nord de la carretera. En cas de fer anar el carril bici per la
vorera nord caldria ampliar-la.

- El vial continu format pels carrers Pere lll, Albéniz, Salvador Espriu i Mestre Pedret. En
aguest vial es proposa un carril bici de sentit Unic que discorri en sentit oest-est. Per a fer-
lo caldra eliminar una de les dues linies d'aparcaments de la major part del vial.

Es contempla que aquests carrils bici es construeixin en 2 fases. En la primera fase es proposa
gue es construeixi el carril bici de la Carretera de Sant Fruitds i de la Carretera de Solsona. La
resta de carrils bici es proposa gue es construeixin en una segona fase.

També es proposa col-locar 23 aparcaments de bicicletes situats propers als principals centres
generadors i atractors de desplagaments i a les cruilles de les vies principals.

Pel que fa a les propostes relacionades amb la bicicleta cal comentar que en la sessio de
participacié ciutadana del PMU es va observar desinteres pels carrils bici. Si tenim en compte
aquest factor, juntament amb el relativament elevat cost dels carrils bici (sobretot per la conjuntura
economica actual) i la generalitzacié de vials de velocitat 30 (en els quals la bicicleta conviu amb el
vehicle motoritzat), ens ha portat a no incloure cap dels carril bicicleta proposats al programa
d’actuacions. D'altra banda, pero, es considera interessant tenir-los en compte de cara al futur.

8.2.3. Mobilitat en transport public
Autobusos interurbans

Pel que fa als autobusos interurbans es consideren claus 2 actuacions que queden fora del marc
del PMU tot i que cal pensar que en un futur seran una realitat. Aquestes son:

- L’estaci6 de busos de la Rasa dels Molins

- Integracio tarifaria a I'Ambit de I'Autoritat del Transport Metropolita
En l'actual context de manca d’'espai a la parada del Pg. de la Pau i en el marc de pacificacié del
tram nord del Passeig de la Pau, es proposa redissenyar la parada tenint en compte que es
guanya espai que perd el vehicle privat, tant de I'estrenyiment del carril de circulaci6 com dels
aparcaments que desapareixen. Mantenir la parada d’autobusos interurbans en aquesta ubicacio
és positiu ja que és més propera al centre de gravetat del municipi que la Rasa dels Molins.

Autobus urba

Millorar la puntualitat

. Ajuntament

¥ de Berga



Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de mobilitat urbana de Berga

113

Establir una freqiéncia de pas de 50 minuts en tota la franja horaria. S’ha observat que el
principal motiu d'impuntualitat del bus és que en alguns serveis s'estableixen amb una frequencia
de pas inferior als 50 minuts. Es considera que si la freqiiéncia de pas no és inferior als 50 minuts
es resoldran la majoria dels endarreriments.

Solucionar el problema dels horaris poc homogenis

Per tal que el conductor no hagi d’estar pendent del full dels horaris per ser puntual es proposa
col-locar en un suport fix un llibre amb I’hora de pas per cada parada. En cada full de la
llibreta apareix I'horari d'un dels serveis. El conductor haura de passar pagina cada vegada que
passi per la parada de regulacié de la linia. Amb aixd s’aconsegueix que el conductor pugui
consultar I'horari en un suport fix amb un format clar i un tamany de lletra llegible.

Captar més demanda

Adaptar I'horari de 'autobls a les entrades i sortides de les escoles i instituts per tal de
captar més demanda.

L’horari que es proposa per adaptar-lo als objectius establerts és el segiient:

Taula 31. Proposta d’horari per assolir els objectius fixats

PARADES PROPOSTA NOU HORARI

[VILADOMIU NOU 8:17 14:17 19:17

[VILADOMIU VELL 8:19 14:19 19:19

ICAL BASSACS 8:21 14:21 19:21

GIRONELLA 8:24 14:24 19:24

GIRONELLA 8:30 14:25 19:25

JAMETLLA DE CASSERRES 8:31 14:26 19:26

LA PLANA 8:32 14:27 19:27

CAL ROSAL 8:35 14:30 19:30

CAMPING BERGA RESORT 8:38 14:33 19:33

PASSEIG DE LA PAU 5:30 6:20 7:10 8:00 8:50 9:40 | 10:30 | 11:20 | 12:10 | 13:00 | 13:50 | 14:40 | 15:35 | 16:30 | 17:20 | 18:10 | 19:00 | 19:50 | 21:25 | 22:10
HISENDA 5:32 | 6:22 | 7:12 | 802 | 852 | 9:42 | 10:32 | 11:22 | 12:12 | 13:02 | 13:52 | 14:42 | 15:37 | 16:32 | 17:22 | 18:12 | 19:02 | 19:52 | 21:27 | 22:12
[RESIDENCIA SANT BERNABE 5:34 6:24 | 7:14 8:04 8:54 9:44 | 10:34 | 11:24 | 12:14 | 13:04 | 13:54 | 14:44 | 15:39 | 16:34 | 17:24 | 18:14 | 19:04 | 19:54 | 21:29 | 22:14
LA VALLDAN 1 5:36 | 6:26 | 7:16 | 8:06 | 856 | 9:46 | 10:36 | 11:26 | 12:16 | 13:06 | 13:56 | 14:46 | 15:41 | 16:36 | 17:26 | 18:16 | 19:06 | 19:56 | 21:31 | 22:16
POLIGON SUD 5:38 6:28 7:18 8:08 8:58 9:48 | 10:38 | 11:28 | 12:18 | 13:08 | 13:58 | 14:48 | 15:43 | 16:38 | 17:28 | 18:18 | 19:08 | 19:58 | 21:33 | 22:18
POLIGON NORD 5:40 | 6:30 | 7:20 | 8:10 | 9:00 | 9:50 | 10:40 | 11:30 | 12:20 | 13:10 | 14:00 | 14:50 | 15:45 | 16:40 | 17:30 | 18:20 | 19:10 | 20:00 | 21:35 | 22:20
LA VALLDAN 2 5:43 6:33 7:23 8:13 9:03 9:53 | 10:43 | 11:33 | 12:23 | 13:13 | 14:03 | 14:53 | 15:48 | 16:43 | 17:33 | 18:23 | 19:13 | 20:03 | 21:38 | 22:23
[CTRA SOLSONA 5:45 6:35 7:25 8:15 9:05 9:55 | 10:45 | 11:35 | 12:25 | 13:15 | 14:05 | 14:55 | 15:50 | 16:45 | 17:35 | 18:25 | 19:15 | 20:05 | 21:40 | 22:25
[FONT DEL ROS 5147 | 6:37 | 7:27 | 817 | 9:07 | 9:57 | 10:47 | 11:37 | 12:27 | 13:17 | 14:07 | 14:57 | 15:52 | 16:47 | 17:37 | 18:27 | 19:17 | 20:07 | 2142 | 22:27
ZONA COMERCIAL SUD 5:50 6:40 7:30 | 8:20 9:10 | 10:00 | 10:50 | 11:40 | 12:30 | 13:20 | 14:10 | 15:00 | 15:55 | 16:50 | 17:40 | 18:30 | 19:20 | 20:10 | 21:45 | 22:30
ZONA ESPORTIVA 551 | 6:41 | 7:31 | 821 | 9:11 | 10:01 | 10:51 | 11:41 | 12:31 | 13:21 | 14:11 | 15:01 | 15:56 | 16:51 | 17:41 | 18:31 | 19:21 | 20:11 | 21:46 | 22:31
[RASA DELS MOLINS 5:53 6:43 7:33 8:23 9:13 | 10:03 | 10:53 | 11:43 | 12:33 | 13:23 | 14:13 | 15:03 | 15:58 | 16:53 | 17:43 | 18:33 | 19:23 | 20:13 | 21:48 | 22:33
SANTA EULALIA 5:55 6:45 7:35 8:25 9:15 | 10:05 | 10:55 | 11:45 | 12:35 | 13:25 | 14:15 | 15:05 | 16:00 | 16:55 | 17:45 | 18:35 | 19:25 | 20:15 | 21:50 | 22:35
PLACA GERNIKA 5:56 6:46 7:36 8:26 9:16 | 10:06 | 10:56 | 11:46 | 12:36 | 13:26 | 14:16 | 15:06 | 16:01 | 16:56 | 17:46 | 18:36 | 19:26 | 20:16 | 21:51 | 22:36
PLACA GERNIKA 5:56 | 6:46 | 7:36 | 8:26 | 9:16 | 10:06 | 10:56 | 11:46 | 12:36 | 13:26 | 14:16 | 15:06 | 16:01 | 15:56 | 17:46 | 18:36 | 19:26 | 20:16 | 21:51 | 22:36
AMBULATORI 5:59 | 6:49 | 7:39 | 829 | 9:19 | 10:09 | 10:59 | 11:49 | 12:39 | 13:29 | 14:19 | 15:09 | 16:04 | 16:59 | 17:49 | 18:39 | 19:29 | 20:19 | 21:54 | 22:39
[HOSPITAL 6:01 6:51 7:41 8:31 9:21 | 10:11 | 11:01 | 11:51 | 12:41 | 13:31 | 14:21 | 15:11 | 16:06 | 17:01 | 17:51 | 18:41 | 19:31 | 20:21 | 21:56 | 22:41
ICTRA. DE RIBES 6:02 | 6:52 | 7:42 | 832 | 9:22 | 10:12 | 11:02 | 11:52 | 12:42 | 13:32 | 14:22 | 15:12 | 16:07 | 17:02 | 17:52 | 18:42 | 19:32 | 20:22 | 2157 | 22:42
PLACA VILADOMAT 6:03 6:53 7:43 8:33 9:23 | 10:13 | 11:03 | 11:53 | 12:43 | 13:33 | 14:23 | 15:13 | 16:08 | 17:03 | 17:53 | 18:43 | 19:33 | 20:23 | 21:58 | 22:43
IMERCAT MUNICIPAL 6:04 6:54 7:44 | 8:34 9:24 | 10:14 | 11:04 | 11:54 | 12:44 | 13:34 | 14:24 | 15:14 | 16:09 | 17:04 | 17:54 | 18:44 | 19:34 | 20:24 | 21:59 | 22:44
[CENTRE COMERCIAL 6:06 6:56 7:46 8:36 9:26 | 10:16 | 11:06 | 11:56 | 12:46 | 13:36 | 14:26 | 15:16 | 16:11 | 17:06 | 17:56 | 18:46 | 19:36 | 20:26 | 22:01 | 22:46
[ROCA DE LA PILA 6:08 | 6:58 | 7:48 | 8:38 | 9:28 | 10:18 | 11:08 | 11:58 | 12:48 | 13:38 | 14:28 | 15:18 | 16:13 | 17:08 | 17:58 | 18:48 | 19:38 | 20:28 | 22:03 | 22:48
SANTA JOAQUIMA DE VEDRUNA 6:09 | 7:00 | 7:50 | 8:40 | 9:30 | 10:20 | 11:10 | 12:00 | 12:50 | 13:40 | 14:30 | 15:20 | 16:15 | 17:10 | 18:00 | 18:50 | 19:40 | 20:30 | 22:05 | 22:49
PASSEIG DE LA PAU 6:13 7:.03 7:53 8:43 9:33 | 10:23 | 11:13 | 12:03 | 12:53 | 13:43 | 14:33 | 15:23 | 16:18 | 17:13 | 18:03 | 18:53 | 19:43 | 20:33 | 22:08 | 22:52
PASSEIG DE LA PAU 8:05 13:55 18:55

ICAMPING BERGA RESORT - 14:02 19:02

[CAL ROSAL 8:11 14:05 19:05

LA PLANA 8:12 14:06 19:06

AMETLLA DE CASSERRES 8:13 14:.07 19:07

GIRONELLA 8:15 14:10 19:10

ICAL BASSACS - 14:13 19:13

[VILADOMIU VELL - 14:15 19:15

[VILADOMIU NOU 8:17 14:17 19:17

Font. Elaboracio propia

A més, s'observa que si s’afegeixen dos nous serveis, I'un que inicii el seu recorregut a les 7:25h i
I'altre a les 8:15h a Passeig de la Pau es dona servei a les entrades de I'Institut Serra de Noet i
millora el servei a les entrades de les escoles de La Salle, Sant Joan i Carmelites. L’horari amb els
nous serveis seria:

Diputacio
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Taula 32. Proposta d’horari amb dos nous serveis per assolir els objectius fixats

PARADES PROPOSTA NOU HORARI + NOUS SERVEIS 7:25H | 8:15H

[VILADOMIU NOU 8:17 14:17 19:17

VILADOMIU VELL 8:19 14:19 19:19

[CAL BASSACS 8:21 14:21 19:21

GIRONELLA 8:24 14:24 19:24

[GIRONELLA 8:30 14:25 19:25

AMETLLA DE CASSERRES 8:31 14:26 19:26

LA PLANA 8:32 14:27 19:27

[CAL ROSAL 8:35 14:30 19:30

[CAMPING BERGA RESORT 8:38 14:33 19:33

PPASSEIG DE LA PAU 5:30 6:20 7:10 7:25 | 8:00 8:15 | 8:50 9:40 | 10:30 | 11:20 | 12:10 | 13:00 | 13:50 | 14:40 | 15:35 | 16:30 [ 17:20 | 18:10 | 19:00 | 19:50 | 21:25 | 22:10
HISENDA 5:32 | 6:22 | 7:12 | 7:27 | 802 | 817 | 852 | 9:42 | 10:32 | 11:22 | 12:12 | 13:02 | 13:52 | 14:42 | 15:37 | 16:32 | 17:22 | 18:12 | 19:02 | 19:52 | 21:27 | 22:12
RESIDENCIA SANT BERNABE 5:34 6:24 7:14 7:29 8:04 8:19 8:54 9:44 | 10:34 | 11:24 | 12:14 | 13:04 | 13:54 | 14:44 | 15:39 | 16:34 | 17:24 | 18:14 | 19:04 | 19:54 | 21:29 | 22:14
LA VALLDAN 1 5:36 | 6:26 | 7:16 | 7:31 | 8:06 | 821 | 856 | 9:46 | 10:36 | 11:26 | 12:16 | 13:06 | 13:56 | 14:46 | 15:41 | 16:36 | 17:26 | 18:16 | 19:06 | 19:56 | 21:31 | 22:16
POLIGON SUD 5:38 6:28 7:18 7:33 | 8:08 8:23 | 8:58 9:48 | 10:38 | 11:28 | 12:18 | 13:08 | 13:58 | 14:48 | 15:43 | 16:38 | 17:28 | 18:18 | 19:08 | 19:58 | 21:33 | 22:18
POLIGON NORD 5140 | 6:30 | 7:20 | 7:35 | 8:10 | 825 | 9:.00 | 9:50 | 10:40 | 11:30 | 12:20 | 13:10 | 14:00 | 14:50 | 15:45 | 16:40 | 17:30 | 18:20 | 19:10 | 20:00 | 21:35 | 22:20
LA VALLDAN 2 5:43 6:33 7:23 7:38 | 8:13 8:28 | 9:03 9:53 | 10:43 | 11:33 | 12:23 | 13:13 | 14:03 | 14:53 | 15:48 | 16:43 | 17:33 | 18:23 | 19:13 | 20:03 | 21:38 | 22:23
[CTRA SOLSONA 5145 | 6:35 | 7:25 | 7:40 | 8:15 | 830 | 9:05 | 9:55 | 10:45 | 11:35 | 12:25 | 13:15 | 14:05 | 14:55 | 15:50 | 16:45 | 17:35 | 18:25 | 19:15 | 20:05 | 21:40 | 22:25
FONT DEL ROS 5:47 6:37 7:27 7:42 | 817 8:32 | 9:07 9:57 | 10:47 | 11:37 | 12:27 | 13:17 | 14:07 | 14:57 | 15:52 | 16:47 | 17:37 | 18:27 | 19:17 | 20:07 | 21:42 | 22:27
ZONA COMERCIAL SUD 550 | 6:40 | 7:30 | 7:45 | 8:20 | 835 | 9:10 | 10:00 | 10:50 | 11:40 | 12:30 | 13:20 | 14:10 | 15:00 | 15:55 | 16:50 | 17:40 | 18:30 | 19:20 | 20:10 | 21:45 | 22:30
[ZONA ESPORTIVA 5:51 6:41 7:31 7:46 | 8:21 8:36 | 9:11 | 10:01 | 10:51 | 11:41 | 12:31 | 13:21 | 14:11 | 15:01 | 15:56 | 16:51 | 17:41 | 18:31 | 19:21 | 20:11 | 21:46 | 22:31
RASA DELS MOLINS 5:53 6:43 7:33 7:48 | 8:23 8:38 | 9:13 | 10:03 | 10:53 | 11:43 | 12:33 | 13:23 | 14:13 | 15:03 | 15:58 | 16:53 | 17:43 | 18:33 | 19:23 | 20:13 | 21:48 | 22:33
[SANTA EULALIA 5:55 6:45 7:35 7:50 | 8:25 8:40 | 9:15 | 10:05 | 10:55 | 11:45 | 12:35 | 13:25 | 14:15 | 15:05 | 16:00 | 16:55 | 17:45 | 18:35 | 19:25 | 20:15 | 21:50 | 22:35
PLACA GERNIKA 5:56 6:46 7:36 7:51 | 8:26 8:41 | 9:16 | 10:06 | 10:56 | 11:46 | 12:36 | 13:26 | 14:16 | 15:06 | 16:01 | 16:56 | 17:46 | 18:36 | 19:26 | 20:16 | 21:51 | 22:36
PLAGA GERNIKA 556 | 6:46 | 7:36 | 8:36 | 8:26 | 9:26 | 9:16 | 10:06 | 10:56 | 11:46 | 12:36 | 13:26 | 14:16 | 15:06 | 16:01 | 15:56 | 17:46 | 18:36 | 19:26 | 20:16 | 21:51 | 22:36
[AMBULATORI 5:59 6:49 7:39 7:54 | 8:29 8:44 | 9:19 | 10:09 | 10:59 | 11:49 | 12:39 | 13:29 | 14:19 | 15:09 | 16:04 | 16:59 | 17:49 | 18:39 | 19:29 | 20:19 | 21:54 | 22:39
HOSPITAL 6:01 | 651 | 7:41 | 7:56 | 8:31 | 846 | 9:21 | 10:11 | 11:01 | 11:51 | 12:41 | 13:31 | 14:21 | 15:11 | 16:06 | 17:01 | 17:51 | 18:41 | 19:31 | 20:21 | 21:56 | 22:41
[CTRA. DE RIBES 6:02 6:52 7:42 7:57 | 832 8:47 | 9:22 | 10:12 | 11:02 | 11:52 | 12:42 | 13:32 | 14:22 | 15:12 | 16:07 | 17:02 | 17:52 | 18:42 | 19:32 | 20:22 | 21.57 | 22:42
PPLAGA VILADOMAT 6:03 | 6:53 | 7:43 | 7:58 | 8:33 | 848 | 9:23 | 10:13 | 11:03 | 11:53 | 12:43 | 13:33 | 14:23 | 15:13 | 16:08 | 17:03 | 17:53 | 18:43 | 19:33 | 20:23 | 21:58 | 22:43
MERCAT MUNICIPAL 6:04 6:54 | 7:44 7:59 | 8:34 8:49 | 9:24 | 10:14 | 11:04 | 11:54 | 12:44 | 13:34 | 14:24 | 15:14 | 16:09 | 17:04 | 17:54 | 18:44 | 19:34 | 20:24 | 21:59 | 22:44
[CENTRE COMERCIAL 6:06 | 6:56 | 7:46 | 8:01 | 8:36 | 851 | 9:26 | 10:16 | 11:06 | 11:56 | 12:46 | 13:36 | 14:26 | 15:16 | 16:11 | 17:06 | 17:56 | 18:46 | 19:36 | 20:26 | 22:01 | 22:46
ROCA DE LA PILA 6:08 6:58 7:48 8:03 | 8:38 8:53 9:28 | 10:18 | 11:08 | 11:58 | 12:48 | 13:38 | 14:28 | 15:18 | 16:13 | 17:08 | 17:58 | 18:48 | 19:38 | 20:28 | 22:03 | 22:48
SANTA JOAQUIMA DE VEDRUNA 6:09 7:00 7:50 | 8:05 8:40 | 8:55 9:30 | 10:20 | 11:10 | 12:00 | 12:50 | 13:40 | 14:30 | 15:20 | 16:15 | 17:10 | 18:00 | 18:50 | 19:40 | 20:30 | 22:05 | 22:49
PPASSEIG DE LA PAU 6:13 | 7:.03 | 7:53 8:43 9:33 | 10:23 | 11:13 | 12:03 | 12:53 | 13:43 | 14:33 | 15:23 | 16:18 | 17:13 | 18:03 | 18:53 | 19:43 | 20:33 | 22:08 | 22:52
PASSEIG DE LA PAU 8:05 13:55 18:55

[CAMPING BERGA RESORT - 14:02 19:02

[CAL ROSAL 8:11 14:05 19:05

LA PLANA 812 14:06 19:06

[AMETLLA DE CASSERRES 8:13 14:.07 19:07

GIRONELLA 8:15 14:10 19:10

[CAL BASSACS - 14:13 19:13

VILADOMIU VELL - 14:15 19:15

VILADOMIU NOU 8:17 14:17 19:17

Font: Elaboracio propia

Augmentar el perfil dels usuaris

Dur a terme mesures per a restringir I'is del vehicle privat i captar-ne els seus usuaris. Es
proposa que el Pla de Mobilitat Urbana que I'Ajuntament dura a terme estudii aquestes mesures.
Entre d'altres se’n proposen les seguents:

0 Restringir el transit rodat en determinats ambits del municipi.
0 Restringir 'aparcament.

o0 Implementar zones blaves.

0 Instal-lar aparcaments dissuasoris.

Millorar la promocié de I'autobus

Dur a terme campanyes per a promocionar 'autobds i millorar la informacié que es déna
d’'aquest.

- Corregir els errors dlinformacié que apareixen al diptic de l'autobuls: actualitzar el
recorregut entre la parada del Centre Civic i la Placa Guernika i marcar la parada Poligon
centre al planol i els horaris.

- Es proposa que tots els diptics tinguin I'horari i el planol del recorregut. S’ha observat que
alguns diptics només presenten I'horari.

- Penjar a la web de I'ajuntament el planol amb el recorregut del bus i les parades.

- Repartir diptics del bus als centres escolars, hospital, ambulatori, residéncies de la tercera
edat, casals, associacions, etc.

Ajuntament
de Berga
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- Si en algun moment es planteja instal-lar panells publicitaris a I'autobls es proposa dur a
terme una campanya per promocionar I'autoblis amb missatges del tipus “vaig a la feina
amb autobus”, “vaig a I'escola amb autobus”.

Millorar l'infraestructura i accessibilitat de les parades.

Per a millorar I'accessibilitat de les parades i la infraestructura d’aquestes s’ha proposat una série
d’actuacions a realitzar per a cadascuna de les parades. En I'apartat 3.3 “Infraestructura i estat
de les parades” es desgranen quins han sigut els criteris per elaborar aguestes propostes. A
continuacié s’adjunta un quadre resum de les propostes efectuades per a cada parada i el cost

d'aguestes.

Taula 33. Propostes de millora per a cadascuna de les parades

Parada 1
Passeig de la
Pau

Instal-lar un banc
Reordenar panell bus urba, bus interurba i fanal
Senyalitzar horitzontalment parada

Parada 2
Hisenda

Treure 1 o 2 places d'aparcament
Senyalitzar horitzontalment la parada o bé implantar plataforma d’embarcament
Instal-lar un banc i una paperera

Parada 3
Residéncia de
St. Bernabé

Treure 5 places d’aparcament
Disposar I'aparcament en cordé enlloc de bateria

Senyalitzar horitzontalment la parada o bé implantar plataforma d’embarcament.
Retirar el panell de I'autobus interurba

Adaptar el gual del pas de vianants proper a la parada

Ampliar la vorera ja que aquesta no és accessible

Parada 4
La Valldan 1

Senyalitzar horitzontalment la parada
Senyalitzar la prohibicié d'aparcar

Parada 5
Poligon sud

Situar pas de vianants amb guals adaptats
Instal-lar una marquesina.

Parada 6
Poligon centre

Situar pas de vianants amb guals adaptats
Instal-lar una marquesina.

Parada 7
Poligon nord

Situar pas de vianants amb guals adaptats
Instal-lar una marquesina.

Senyalitzar horitzontalment parada
Arranjar vorera en I'ambit de la parada

Parada 8
La Valldan 2

Senyalitzar horitzontalment parada
Treure 1 plaga d'aparcament
Instal-lar un banc

Parada 9
Crtra. de
Solsona

Netejar pintada pal parada

Situar pas de vianants amb guals adaptats
Situar pas de vianants elevat

Senyalitzar horitzontalment parada
Instal-lar un banc i una paperera

Parada 10
Font del Ros

Treure 3 places d'aparcament
Senyalitzar horitzontalment la parada o bé implantar plataforma d’embarcament
Adaptar els guals dels passos de vianants (3) propers a la parada

Parada 11
2.comercial sud

Instal-lar una marquesina

Parada 12
Zona esportiva

Adaptar els guals dels passos de vianants (2) propers a la parada
Intercanviar la ubicacio de la senyal de transit amb la del pal de la parada
Netejar pintada pal parada

Parada 13
Rasa dels Molins

Instal-lar un banc i una paperera

Parada 14
Centre civic

Senyalitzar verticalment la parada
Senyalitzar horitzontalment la parada o bé implantar plataforma d’embarcament
Treure 3 places d'aparcament

Parada 15
Santa Eulalia

Treure 5 places d'aparcament

Pilones a 2 revolts

Senyalitzar la prohibicié d'aparcar

Senyalitzar horitzontalment la parada o bé implantar plataforma d’embarcament
Canviar d'ubiacié el fanal

Parada 16
Plaga Guernika

Situar pas de vianants amb guals adaptats

Adaptar la quesina als criteris d" ibili

Trasllat de marquesina per apropar-la a la calgada

Informar de les linies d'autobus que donen servei a la parada

Parada 17
Ambulatori

Adaptar el gual del pas de vianants proper a la parada
Reordenar senyalitzacid viaria vertical

Parada 18
Hospital

Reordenar ambit de la parada

Adaptar el gual del pas de vianants proper a la parada.
Instal-lar una marquesina.

Informar de les linies d'autobus que donen servei a la parada

Parada 19
Crtra. Ribes

Instal-lar un banc i una paperera
Treure I'enganxina del pal de parada

Parada 20
Plaga Viladomat

Retirar el panell de I'autobus interurba
Instal-lar un banc i una paperera
Treure |'enganxina del pal de parada

Parada 21
Mercat

Parada 22
Centre
comercial

Adaptar els guals dels passos de vianants (2) propers a la parada
Instal-lar un banc i una paperera
Netejar pintada pal parada

Parada 23
Roca de la Pila

Adaptar els guals dels passos de vianants (2) propers a la parada
senyalitzar la prohibicié d'aparcar

Parada 24
Sta. Joaquima
Vedruna

Treure 6 places d'aparcament
Senyalitzar horitzontalment la parada o bé implantar plataforma d’embarcament d'obra

Adaptar el gual del pas de vianants proper a la parada.

Font: Elaboracio propia
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Taula 34. Propostes de millora per a cadascuna de les parades

ACTUACIONS Preu 1] 2 3 Ja] 5] 6 7 8] o w1 [12[13]1a] 1516 [17] 18 [19]20]21] 22 ] 23 ] 24 [TOTAL

[Adaptar el gual del pas de vianants proper a la parada 450 €/ut] 450 1350 900 450 | _as0 900 | 900 [ 450 | 5850
Adaptar la als criteris d 90 €/ut] 90 90)
[Trasllat de marquesina 1000 €/ut 1000 1000)
Arranjar vorera en I'ambit de la parada 140 €/m’} 1400 1400)
Canviar d'ubicacié el fanal 2500 €/ut] 2500 2500)
Disposar I'aparcament en cords enlloc de bateria 10 €/ml| 300 300)
informar de les linies d'autobus que donen servei a la parada 90 €/ut] 90 %0 180)
instal-lar un banc 415 ¢/ut] 415 415 830
instal-lar un banc i una paperera 540 €/ut 540 540 540 540 | 540 540 3240
instal-lar una marquesina 8000 €/ut] 8000] 8 000] 8000 8000 8000 40000}
Intercanviar ubicacio senyal de transit amb la del pal de la parada 800 €/ut] 800 800
Netejar pintada pal parada 25 €/u] 25 25 25 75|
Pilones a 2 revolts 90 €/ut 540 540
[Ampliar la vorera 140 €/m’} 15 400 15 400
Reordenar ambit de la parada 20000 €/ut 20000 20000}
Reordenar panell bus urba, bus interurba i fanal 3000 €/ut] 3000 3 000)
i6 viaria vertical 300 €/ut 300 300

Retirar el panell de 'autobus interurba 100 €/ut 100 100 200
i la parada 150 €/ut] 150 150 150 | 150 | 150 750

implantar plataforma d’embarcament d'obra* 5000 €/ut] 5000] 5 000)
implantar d 4000 €/ut] 4000] 4000 4000 4000 4000 20000}
Senyalitzar la prohibici6 d'aparcar 215 €/ut 215 | 215 | 215 215 215 215 | 215 215 1720)
Senyalitzar verticalment la parada 400 €/ut] 400 | 400 800
Situar pas de vianants amb guals adaptats 1250 €/ut 1250] 1250] 1250 1250 5 000)
Situar pas de vianants elevat 5000 €/ut] 5000 5 000)
[Treure places d'aparcament 8€/ml 96 | 240 48 144 144 | 240 288 1200)
[Treure I'enganxina del pal de parada 25 €/u] 25 | 25 52|
TOTAL 3565] 4851] 20705 | 365 [ 9250 9250 | 10800 | 828 [ 6965 ] 5709 8000 1725] 540 [ 4759] 7895 1180] 750 | 28540 565 [ 665 | 0 [1465]1115]5738] 135225]

En aquests casos es pot substituir [a plataforma d'embarcament per senyalitzacié horitzontal de a parada. Aquesta senyalitzacié té un cost de 150€.

Font. Elaboracio propia

Resoldre els conflictes amb el transit

S’han observat 2 punts conflictius pel que fa a la integracié de I'autobis amb el transit
existent:

- Santa Eulalia;

Parada situada en una placeta amb bancs d'un barri d’alta densitat. L’autobus efectua la parada
en el carril de circulacié. En aquest ambit els vehicles aparcats suposen un problema per la
circulacié de l'autobus i per la realitzacié de la parada. Hi ha 2 punts, concretament els 2 revolts
qgue ha d'efectuar I'autobls entre el carrer Pare Postius i la parada, en els que els vehicles
aparcats dificulten, i en alguns casos arriben a impedir, el gir a 'autobls. Es proposa impedir
I'aparcament en aquests 2 punts mitjancant pilones o bé jardineres.

-  Rotonda de la Roca de la Pila

Es tracta d'un carrer amb 2 sentits de circulacié en el que no esta permés aparcar ja que la seccid
no ho permet. Tot i aixd en les hores punta d'entrada i sortida del Col-legi Sant Joan els pares i
mares que van a buscar els fills aparquen sobre la vorera i al voltant de la rotonda. Aixo crea
dificultatsals conductors a I'hora de maniobrar que, en alguns casos, han hagut de modificar la ruta
0 bé fer la rotonda en sentit contrari. Es proposa regular 'aparcament a la zona de la parada i a la
rotonda mitjancant marques vials i un agent de la policia local en les hores conflictives. Tot i aix0 si
els vehicles continuen aparcant sobre la vorera al llarg del carrer fan que els vianants no puguin
circular per aquesta. Una possible solucid, que caldria que es valorés en el Pla de Mobilitat
Urbana, és la de convertir el carrer en un carrer de sentit Gnic (ascendent) i fer un carril
d’aparcament. En aquest cas els vehicles en sentit descendent poden ser reconduits pel C/ Pere
Costa i el C/ Ramon Vinyes Cluet.

Modificar el recorregqut, carril bus i nova parada al C/Santa Joaquima de Vedruna

Entre les propostes per a la xarxa de vehicles privats desapareix el carril de circulacié descendent
del Carrer Santa Joaquima Vedruna. Per adaptar el recorregut del bus urba a aquest canvi es
proposa:

- Que enlloc de baixar per aquest carrer ho faci pel carrer paral-lel, Ramon Vinyes i Clutet.
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- Crear un carril exclusiu per l'autobls en sentit descendent al C/Santa Joaquima de
Vedruna entre el C/ Ramon Vinyes i Clutet i el Pg. Onze de Setembre.

- Crear una parada nova al C/Santa Joaquima de Vedruna, davant I'escola Vedruna, per al
sentit ascendent.

Noves parades

- Davant de I'escola Vedruna

Actualment ja existeix una parada davant d’aquesta escola en el carril del sentit descendent. Es
proposa crear-ne una en el sentit descendent.

- Ala Carretera de Solsona amb el C/Pla de I'Alemany

Es tracta d'una parada doble, una per a cada sentit de circulaci6. Amb aquesta parada es vol
donar servei al futur institut quan aquest entri en funcionament.

Nou servei de bus a la demanda

Es proposa crear un nou servei de bus a la demanda per cobrir la poblacio residents als sectors
de la Serra de Casampons, Cal Parraquer i el Parany. Es proposa que aquest servei es dugui a
terme amb taxis que farien 2 rutes fixes en un horari predeterminat 3 dies a la setmana.

8.2.4. Mobilitat en vehicle privat motoritzat
Jerarquitzacio6 de la xarxa viaria
La xarxa viaria es proposa que tingui la segient jerarquia:

- Xarxa viaria basica

Esta formada per un eix nord-sud i un eix est-oest.
L’eix nord-sud inclou els vials seguents: Carretera de Sant Fruitds, C/Rasa del Canyet, futur vial
oest del sector dels Pedregals i C/Pere Costa. Mentre el futur vial dels Pedregals no estigui obert
es proposa com a ruta alternativa els vials: C/Barcelona, Ronda de Queralt, Passeig Onze de
Setembre, Passeig de les Estaselles i C/Santa Joaquima Vedruna.
L'eix est-oest esta format pel C/de la Vila de Casserres, C/Pere I, C/Mestre de Pedret, C/Salvador
Espriu, C/Albéniz, C/Pere lll, Carretera de Sant Fruitos i Crtra. de Solsona. Perqué I'eix est-oest

funcioni com a vial de la xarxa basica cal dur a terme les seguents intervencions:

o Nou disseny de la intersecci6 del Pg. de la Industria i el C/Mestre de Pedret
convertint-la amb una rotonda.

o Donar prioritat a I'eix de la xarxa basica en totes les interseccions. Aix0 suposa
regular amb Stops els seguents vials perpendiculars: C/Pere lll i C/Lluis Millet.

- Xarxa viaria local
Aguesta xarxa esta formada basicament pels seguents vials: Pg. de la Pau, Pg. de la Industria,
Ronda Moreta, Ronda de Queralt, C/Barcelona, Passeig Onze de Setembre, Passeig de les

Estaselles, C/Santa Joaquima Vedruna, C/Gran Via, Av. del Canal Industrial i C/Fra Frederic de
Berga.
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- Xarxa viaria veinal

Els vials que no formen part de la xarxa viaria basica ni de la xarxa viaria local son la xarxa viaria
veinal.

Canvis de sentit

Es proposa eliminar el sentit de circulacié oest-est de la Ronda Moreta. Aquesta intervencié pot
plantejar-se amb diferent abast: es pot aplicar en un petit tram o bé en la totalitat d’aquesta. Tal i
com s’explica a continuacié el diferent nivell d’'abast ha d’anar acompanyat d’'unes mesures
col-laterals diferents i alhora provoca efectes diferents:

- Eliminar sentit de circulacio en el tram comprés entre C/Barcelona i Placa de les Fonts

S’aconsegueix millorar la seguretat en aquest tram i es descongestiona de vehicles ja que
s’eliminen possibles moviments i es recondueixen els vehicles per itineraris alternatius.

- Eliminar sentit de circulaci6 a la totalitat de la Ronda Moreta

Aguesta actuacid, a banda d’assolir els objectius de I'anterior, permet convertir la Ronda Moreta
en una avinguda i en un lloc d’'estar per als vianants, el comerg¢ i I'oci amb una configuraci6 tipus:
voreres amples, arbrat, mobiliari urba, etc. Berga guanyaria un espai d'estar.

Al desapareixer els vehicles sentit est-oest també desapareixera el sentit de circulacié est-oest a la
Crtra. de Ribes, entre C/Cercs i Pg. de la Industria, i a la calgada nord del Pg. de la IndUstria.

Aquesta actuacié dificulta basicament les relacions entre el barri dels Pedregals i el nucli antic. A
continuacio es mostra els canvis que es produirien en les rutes:

Figura 39 i Taula 35. Canvis prevists en les rutes.

Desti1| Desti2| Desti3| Desti4
Distancia actual 405 1013 1038 1542
Distancia proposta 1268 1664 2327 2695

Font: Elaboracié propia
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També es proposa eliminar el sentit de circulacié descendent al C/Santa Joaquima de Vedruna
per tal d’evitar els problemes detectats en hora punta. Només es manté com a carril exclusiu per a
I'autobds un tram en sentit descendent, el situat entre el C/Ramon Vinyes i Cluet i el Pg. Onze de
Setembre. L'itinerari alternatiu es proposa pel C/Ramon Vinyes i Culet, C/Pedregals i Fra Frederic
de Berga. La majoria dels vials d'aquesta zona actualment sén de doble sentit i es proposa que
passin a ser de sentit Unic per millorar-ne la seguretat.

En un altre ambit on es proposa intervenir en els sentits de circulacio és a la zona de la Font del
Ros. L'objectiu és que els vehicles que van de la Carretera de Solsona al Passeig de la Pau o0 a la
Carretera de Sant Fruitds ho facin per litinerari basic de la Carretera de Sant Fruitds. D’'aquesta
manera s'aconsegueix que no utilitzin el C/Compte Oliba i el C/Enric Prat de la Riba. Per a fer-ho
es converteix en sentit ascendent, enlloc de doble sentit, la travessia situada més al sud del
C/Compte Oliba i es canvia el sentit de la travessia del C/Enric Prat de la Riba situada entre
C/Compte d’'Oliba i C/Lluis Companys.

Pacificacio dels carrers
S’estableixen 3 categories de vials:

- B0 km/h. Els vials de la xarxa basica de vehicles, per als quals es proposa que el limit de
velocitat sigui de 50 km/hora.

- 30 km/h. Els vials de la xarxa viaria secundaria i de la xarxa viaria veinal es proposa que
tinguin la velocitat limitada a 30 km/h.

- Prioritat invertida. Els vials del nucli antic. En aquests el limit de velocitat és de 20 km/h.

8.2.5. Aparcament
Previsio de I’Ajuntament
En mateéria d'aparcament I'’Ajuntament preveu:
e Zones blaves

En matéria de mobilitat I'ajuntament preveu la conversié de 190 places existents a zona blava.
Aquestes places estan situades al Passeig de la Pau (entre la zona blava existent i la Carretera de
Sant Fruitos), Passeig de la Industria (entre la zona blava existent i el Canal Industrial), Gran Via
(aI'entorn del Passeig de la Pau), Placa de Sant Francesc i a la Placa Europa.

e Aparcaments soterrats

L’Ajuntament també esta estudiant la possibilitat d'implantar 2 aparcaments soterrats, I'un a la
Placa de Sant Francesc (davant de I'Escola de Musica) i I'altre al tram nord del Passeig de la Pau.

L'Aparcament de I'escola de Musica de Berga es tracta d’un aparcament soterrat de 2 plantes amb
una superficie total de 2.188m2. La primera planta disposara de 31 places per a vehicles i 8 places
per a motos. Aqueta primera planta es proposa que sigui destinada a aparcament de rotacio. La
segona planta disposara de 34 places per a vehicles i 8 per a motos i es proposa que siguin per a
residents.

L’Aparcament subterrani a construir al Passeig de la Pau de Berga es tracta de 6.864 m2
distribuits en 3 plantes subterranies. Aquest aparcament suma 215 places per a vehicles, 11 per a
motos i 14 per a bicicletes. De les places destinades a vehicles 5 estan previstes per a vehicles
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eléctrics i 6 per a PMR. El projecte proposa que aquest aparcament es destini majoritariament a
rotacié pero es prevegin algunes places per a residents, tot i que no en determina el nombre.

Propostes PMU

Les propostes que es fan en materia d’aparcaments son les seglents:

Es fan desaparéixer totes les places d'aparcament, tant les regulades com les no
regulades, del nucli antic.

Al nucli antic es conserven les de places per a carrega i descarrega i per a PMR existents i
se’n proposen de noves. Les noves es situen davant del mercat i a la placa de darrera del
mercat.

A I'entorn de Sant Francesc desapareixen 20 places no regulades i 9 de zona blava.

Desapareixen les 65 places de zona blava situades al tram nord del Passeig de la Pau i al
Cldel Roser.

Desapareixen les places d'aparcament en bateria del Pg. de la Industria, entre la PI.
Viladomat i I'Av. del Canal Industrial de les quals 46 s6n de zona blava i 37 no regulades.

Desapareix 165 places d'aparcament de la linia d'aparcaments dels segiients carrers per
fer-hi carril bici: Carretera de Solsona, Carretera de Sant Fruitdés (entre el C/del Roser i el
Pg. de la Pau), C/Pere lll, C/ Salvador Espriu i C/Mestre del Pedret.

Apareix una linia d’aparcaments no regulats, en zig-zag, al C/Santa Joaquima de Vedruna
amb un total de 53 noves places.

Taula 36. Canvis prevists en les rutes

Aparcaments: planejament de I'ajuntament i proposta del PMU
Desapareixen Noves Reconvertides Balang
5

sl g sl g | gl s |s¢
Distr/seccio | = ; = = = ; 9 %‘ = = ; g = g ;g_g

1 1 0] 60 0 0 0 0 0 0 0 0] -60 0 0] -60
2| 56| 75 2 0 0 0 0 0 57 1 -75 2 0| -76] 65

3 0] 26 0 1 0] 53 0 0 19| 19| 27 0 -1 45

4 9 23 1 0 0 0 0 0 0 9 -23 1 0] -33

g 53 0 0 0 0 0 0 32| 32| -53 0 0 -21

6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2 1 19 21 0 o] 29 0 4 1 10 -21 4 1 -6

2 15 0 0 0 0 0 0 0] -15 0 0] -15

8 25 0 0 0 0 0 0 0] -25 0 0] -25
4 46| 98 0 0 0 0 0 0 65| 19| -98 0 0] -79| 215

g 0 17 0 0 0 0 0 0 0 o] -17 0 o] -17

3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total municipi 130 413 3 1 29[ 53 4 1 173| 72| -360 1 0] -287| 280

Font. Elaboraci6 propia
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8.2.6. Seguretat viaria

Tal i com es pot observar en els planols de seguretat viaria es proposa intervenir en les seglents
cruilles:

- Cruilla Carretera de Sant Fruitos amb C/Aurora Bertrana

- Passeig de la Industria entre placa Viladomat i I'Avinguda del Canal Industrial
- Ronda Moreta i C/Barcelona

- Gran Via i C/Comte Oliba

- Carretera de Ribes i C/Cercs

- Pg. de la Industria i C/Mestre de Pedret

- Pg. de la PauiC/Pere lll

- C/Roca de la Pila i C/Santa Joaguima Vedruna

Les propostes busquen una millora en la senyalitzacio, la visibilitat i el disseny de I'espai vial per
tal de millorar-ne la seguretat viaria.

8.2.7. Accés a zones industrials i centres de treball

Es proposa adaptar un itinerari d’accés al Poligon de la Valldan per a vianants i bicicletes. Aquest
itinerari es proposa que estigui vinculat amb la via verda del C/dels Abeuradors i el C/Cardona.

8.3. Descripcio de les propostes definitives

Com s’ha esmentat en el punt 8.1, degut al context econdmic actual, marcat per la manca de
diners als ajuntaments, s’han hagut d’escollir poques mesures, deixant-ne moltes al tinter. D’entre
les que s’ha decidit tirar endavant per a moltes d’elles s’hauran d'implementar mitjangant mesures
de baix cost.

En definitiva, el PMU de Berga s’estructura en 22 propostes concretes que actuen sobre varis
ambits d’actuacio, de forma més directa o secundaria depenent de I'actuacié. A continuacié es

descriuen i es valoren les mesures que incorpora el Pla per tal de millorar els diferents aspectes
relacionats amb la mobilitat interna del municipi.

8.3.1. Mobilitat a peu
Pel que fa a la mobilitat a peu, el PMU incorpora un seguit de propostes encaminades a potenciar
la xarxa principal d’itineraris de vianants i millorar la qualitat de la xarxa de vianants, garantint
I'accessibilitat a la via publica i als transports a les persones amb mobilitat reduida, aixi com reduir
l'accidentalitat.
En concret, les actuacions encaminades a millorar aquest punt sén les seglents:

ACTUACIONS CONCRETES RELACIONADES

Establir i /o potenciar la xarxa d’itineraris principal de vianants
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1.Marcar passos de vianants
2.Adaptar guals de vianants
Millorar la qualitat de la xarxa de vianants
3. Noves seccions De la Ronda Moreta, C/ del Roser i Pg. de la Industria
4. Ampliar voreres fins a una amplada minima de 2,5 m.
5. Senyalitzar entrades i sortides a les zones de velocitat 30 i 20
7. Senyalitzar via verda el C/ Abeuradors i C/ Cardona
8.Implantacié d’elements reguladors de velocitat
20.Nou disseny d'interseccié de C/ Comte Oliba amb el C/ de la Gran Via
Afavorir el moviment de grups sensibles al transit rodat
6. Implantacié de camins escolars
21. Instal-laci6 de pilona d’accés la C/ Roca de la Pila
Educar i sensibilitzar per a I'ts de modes sostenibles

22. Campanya d'informacid i sensibilitzacio

8.3.2. Mobilitat en bicicleta
Com ja s’ha esmentat, vertebrar una xarxa potent de bicicleta és inviable degut a 'orografia, perd
en els eixos en els quals és possible, si que s’efectuen propostes que donin servei als usuaris que
desitgin moure’s amb aquest mode de transport. La principal actuacié és limitar la nova velocitat
maxima per al vehicle de manera que puguin conviure i augmenti la seguretat, ja que la bicicleta
tindra prioritat en front del vehicle motoritzat gracies a la nova senyalitzacié horitzontal. A més,
s’instal-laran aparcaments per a bicicletes en 26 punts del municipi.
En concret, les actuacions encaminades a millorar aquest punt sén les seglents:
ACTUACIONS CONCRETES RELACIONADES

Fomentar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport, convivint amb el transit motoritzat

5. Senyalitzar entrades i sortides a les zones de velocitat 30 i 20

7. Senyalitzar via verda el C/ Abeuradors i C/ Cardona

9. Instal-lar nous aparcaments de bicicletes

10. Senyalitzacio horitzontal per a la convivéncia vehicle-bicicleta
Millorar la qualitat de la xarxa de bicicletes

8.Implantaci6 d’elements reguladors de velocitat

20.Nou disseny d'interseccié de C/ Comte Oliba amb el C/ de la Gran Via
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Educar i sensibilitzar per a I'ts de modes sostenibles

22. Campanya d’'informacio i sensibilitzacié

8.3.3. Mobilitat en transport public
Quant al transport public, per a incrementar la baixa participacié del transport public actual, es
proposen actuacions fisiques, com la creacié d’'un carril Bus en algun punt o millorar la xarxa, 0
d’explotacié del servei actual, com variar horaris i recorregut.
En concret, les actuacions encaminades a millorar aquest punt sén les seguents:
ACTUACIONS CONCRETES RELACIONADES
Millora de la qualitat de servei i adaptacio de les linies de Bus

11. Creaci6 d’un carril Bus a 'ambit de I'Escola Vedruna

14.Realitzacié d'aquelles actuacions proposades per I'Estudi del sistema de transport
public de Berga que per interés i pressupost s’han considerat més interessants.

Canvis en el sistema d’explotacio actual

12. Variar horaris i recorregut (en I'ambit del C/ de Sta. Joaquima de Vedruna) del bus urba
Captacié de més usuaris

13. Millorar la promocié de l'autobus
Educar i sensibilitzar per a I'ts de modes sostenibles

22. Campanya d’'informacio i sensibilitzacié

8.3.4. Mobilitat en vehicle privat

El PMU estableix una jerarquitzacié de la xarxa viaria per a la reduccio i racionalitzacié dels
desplacaments en vehicle privat motoritzat prevista al municipi, mitjancant la definicié dels vials
principals al municipi, la regulacio de les velocitats maximes i la pacificacio de les vies secundaries
(distribuidores i d’'Us veinal), per a evitar el sobreus d'aquestes.

En definitiva, juntament amb les mesures de jerarquitzacié de la xarxa viaria, es proposen
mesures complementaries destinades a reduir el transit de vehicles motoritzats a l'interior del
municicpi, suprimir el transit de pas i “expulsar-l0” cap als vials principals, per evitar que s'utilitzin
aguestes vies secundaries com a dreceres 0 amb massa freqiiéncia i atribuir-les més un aspecte
de carrer-habitacié. Aquestes mesures consisteixen en la creacié de zones 30, canvis en el sentit
de circulacio, etc.
En concret, les actuacions encaminades a millorar aquest punt sén les seguents:
Jerarquitzacio de la xarxa viaria per a vehicles motoritzats

5. Senyallitzar entrades i sortides a les zones de velocitat 30 i 20

8.Implantaci6 d’elements reguladors de velocitat
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15. Canvi en la jerarquitzacio viaria
Reorganitzar els sentits de circulacio
16.Eliminar sentits de circulacié
Millorar la qualitat i seguretat de la xarxa viaria
20.Nou disseny d'interseccié de C/ Comte Oliba amb el C/ de la Gran Via
Gesti6 de I'aparcament i de I'activitat carrega i descarrega
17.Eliminar places d’aparcament
18. Crear noves places d’aparcament al C/ Santa Joaquima de Vedruna
19. Conversi6 a places de PMR i CD
Educar i sensibilitzar per a I'ts de modes sostenibles

22. Campanya d'informacid i sensibilitzacio

8.3.5. Seguretat viaria
Les mesures amb l'objectiu de millorar la seguretat viaria del municipi estan basades en el Pla
Local de Seguretat Viaria, redactat per Intra i, en principi, resolen tots els punts conflictius
detectats en aquest Pla.

A més, dins de les propostes esmentades anteriorment, ja s'incorporen mesures per tal de
contribuir a la millora de les condicions de seguretat per als diferents usuaris de la xarxa.

En concret, les actuacions encaminades a millorar aquest punt sén les segients:
Millorar la seguretat viaria de la xarxa viaria
1.Marcar passos de vianants
4. Ampliar voreres fins a una amplada minima de 2,5 m.
5. Senyalitzar entrades i sortides a les zones de velocitat 30 i 20
8.Implantaci6 d’elements reguladors de velocitat
17.Eliminar places d’aparcament
Millorar la seguretat viaria en els punts més critics
20.Nou disseny d'interseccio de C/ Comte Oliba amb el C/ de la Gran Via
21. Instal-laci6 de pilona d’accés la C/ Roca de la Pila
Educar i sensibilitzar per a I'is de modes sostenibles

22. Campanya d'informacié i sensibilitzacio
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8.3.6. Altres millores ambientals i d’eficiéncia energética

El PMU no incorpora mesures exclusives per a millorar aquests vectors, sind que gran part d’elles
estan pensades per a tenir un efecte positiu en ells.

En concret, les actuacions encaminades a millorar aquest punt sén les seglents:
Contaminacio acustica:
3. Noves seccions de la Ronda Moreta, C/ del Roser i Pg. de la Industria
4. Ampliar voreres fins a una amplada minima de 2,5 m.
5. Senyalitzar entrades i sortides a les zones de velocitat 30 i 20
8.Implantaci6 d’elements reguladors de velocitat
Contaminaci6 atmosférica
3. Noves seccions de la Ronda Moreta, C/ del Roser i Pg. de la Industria
4. Ampliar voreres fins a una amplada minima de 2,5 m.
5. Senyallitzar entrades i sortides a les zones de velocitat 30 i 20
7. Senyalitzar via verda el C/ Abeuradors i C/ Cardona
8.Implantacié d’elements reguladors de velocitat

17.Eliminar places d’aparcament

8.3.7. Mesures d’'informacio, formacié i implicacié

Es tracta d'actuacions especifiques destinades a millorar la informacid, formacié, implicaci6 i el
civisme de la ciutadania, i inculcar sensibilitat ambiental en aquests aspectes en la poblacio.

En concret, les actuacions encaminades a millorar aquest punt sén les seglents:
13. Millorar la promocié de 'autobus

22. Campanya d'informacio i sensibilitzacié

8.4. Avaluacio6 dels impactes significatius sobre el medi ambient

En aquest apartat es valoraran els impactes ambientals significatius (descrits en el punt 5.4)
derivats de la mobilitat actual: es compararan els valors de I'escenari moderat (en I'ambit
municipal) amb l'alternativa escollida, amb els valors actual, tendencial i objectiu per a I'any 2018,
gue és l'any horitzé per a I'aplicacio de les mesures del Pla.
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Consum energetic

Valor actual Valor tendencial Valor PMU Valor objectiu
(+6 anys) (+6 anys) (+6 anys)
Consum d’energia 4.402,75 4.085,40 4.170,06
(tep/an 4.633,40
P -5% -12% -10%

Com es pot comprovar, la realitzacié de les propostes del Pla comporta una reduccié substancial
del consum energétic derivat del transport, tant del valor actual com del tendencial. Aixd és degut
al nou repartiment modal, sumat a les previsions d’'un canvi continu en el tipus de combustible
usat.

Emissions de gasos d’efecte hivernacle

Elsr et Valor tendencial Valor PMU Valor objectiu
(+6 anys) (+6 anys) (+6 anys)
Emissions CO2 13.261,85 12.642,27 12.511,24
(t/any) 13.901,38
-5% -11% -10%

Pel que fa a les emissions de CO2, es pot comprovar que l'aplicacié de les mesures del PMU
aporten una millora substancial respecte les emissions actuals i tendencials, de manera similar al
consum energeétic, encara que no tant significativa.

Emissions de contaminants atmosférics

Elsr EnEl Valor tendencial Valor PMU Valor objectiu
(+6 anys) (+6 anys) (+6 anys)
Emissions NOX 46,67 43,50 45,36
(t/any) 53,36
Y -13% -18% -15%
Valor actual Valor tendencial Valor PMU Valor objectiu
(+6 anys) (+6 anys) (+6 anys)
Emissions PM10 14,99 13,83 13,93
(t/any) 15,48
g -3% -11% -10%

Pel que fa a les emissions de contaminants, es pot comprovar que I'aplicacié de les mesures del
PMU aporten una millora significativa respecte les emissions actuals i tendencials, de manera
similar al consum energetic. Tot i aixi, en el cas del PM10, es considera que I'objectiu no s’assoleix
de manera tant significativa, si bé s’ha de tenir en compte que per assolir aquets objectiu so6n
necessaries mesures més globals.
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Contaminacié acustica

Valor actial Valor tendencial Valor PMU Valor objectiu
(+6 anys) (+6 anys) (+6 anys)
o 2665 2329 2370
R 2526 (15.00%) (1311)%) | (13.34%
>65 dB (14.84%) +0.16% 1730 e

Quant a la contaminacié acustica, es considera que l'afectacid un cop aplicades les mesures
disminuira degut a que s'actua en els vials principals (principals focus d'emissié). Tot i aixi,
I'evolucié no és extremadament positiva a causa de la nova jerarquitzacié de les vies, la qual cosa
fara que s’augmenti la contaminacié acustica en algun punt.

8.5. Contribucié al compliment dels objectius ambientals de cada
mesura del Pla

Per avaluar els impactes ambientals del programa de les actuacions de l'alternativa escollida,
s’han contrastat totes les mesures concretes del PMU amb els objectius ambientals establerts en
el punt 6, per tal de determinar la contribucié al compliment dels objectius ambientals (globals i
operatius) de cada mesura del Pla que tingui rellevancia ambiental.

Aix0 permetra establir la prioritat ambiental de les actuacions, valorant la seva implicacié en
'assoliment dels objectius globals establerts.

Donada la dificultat d’'una valoracid quantitativa per prioritzar les actuacions, (que es realitza més
endavant mitjancant els indicadors), s’ha partit d’'una analisi qualitativa, per a veure quines
mesures tenen una relacié més directa amb els objectius ambientals i si n’hi ha alguna que tingui
un efecte negatiu o contrari als mateixos, o si cal establir mesures correctores o preventives per
assolir I'efecte desitjat.

Per avaluar les mesures respecte els objectius ambientals globals, s’ha considerat convenient
agrupar les mesures segons el seu ambit d'actuacié (mobilitat segons mode de transport,
seguretat viaria, efectes ambientals, etc.), de manera que es vegi quin grup és el que contribueix
més a l'assoliment d’aquests objectius des d’'un punt de vista més general, i no comparar-ho
mesura a mesura, que van encaminades a objectius més especifics.

Per aquesta rad, en canvi, com que en general les actuacions proposades tenen uns proposits
molt més concrets, no sembla convenient analitzar els objectius ambientals operatius per grups de
mesures (mobilitat a peu, seguretat viaria, etc.) sind0 que s’ha considerat preferible analitzar
mesura a mesura per a poder jerarquitzar-les. A més, en aquest cas s’han prioritzat els objectius,
ja que s’ha considerat que en el municipi de Berga hi ha 2 0 3 aspectes concrets identificats com a
clau per al desenvolupament sostenible de la mobilitat al municipi.

Per tant, els objectius globals s’avaluaran respecte els grups de mesures i els operatius respecte
cada mesura.

La relaci6 entre les mesures o el grup de mesures i els objectius ambientals s’ha realitzat indicant

la intensitat del efecte sobre 'objectiu (alt, mitja o baix, neutre) i el sentit de I'efecte (positiu 0
negatiu), de la segtient manera:
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e Impacte molt positiu: la mesura del Pla té o pot tenir un efecte positiu sobre I'objectiu
ambiental. La mesura esta relacionada directament amb I'objectiu i es preveu que hi tindra
una incidéncia positiva important.

e Impacte positiu: la mesura del Pla t¢ o pot tenir un efecte positiu sobre I'objectiu
ambiental. La mesura esta relacionada de forma menys directa que el cas anterior, i per
tant es preveu que tindra una incidéncia positiva en menor grau, de forma indirecta.

e Impacte irrellevant: la mesura del Pla no té cap tipus d'incidéncia en l'assoliment (o no
assoliment) de I'objectiu ambiental definit

e Impacte negatiu: la mesura del Pla t¢é o pot tenir un efecte negatiu sobre I'objectiu
ambiental definit. La mesura esta relacionada de forma poc directa amb ['objectiu
ambiental, de manera que hi pot incidir negativament perd no de forma directa i
significativa.

e Efecte imprevisible: la mesura pot tenir un efecte sobre 'objectiu ambiental, pero el sentit
d'aguest efecte dependra de la manera com s’apliqui 0 es concreti la mesura. En aquest
cas s’han classificat mesures que no s6n prou concretes com per avaluar la seva
incidéncia, o que tenen efectes tan positius com negatius.

La simbologia per establir per avaluar cada proposta és la seguent:

Impacte molt positiu 2
Impacte positiu 1
Impacte irrellevant 0

Impacte negatiu

Efecte imprevisible -0,5/0,5

L'objectiu d'assignar un valor numeric a I'efecte de la mesura és poder establir un valor sumatori
que permeti per una banda, visualitzar el grau d’incidéncia de la mesura/grup de mesures en
I'objectiu ambiental i, per I'altra, veure sobre quin objectiu s’ha actuat amb més o menys grau, per
aixi, poder detectar quines d'aquelles actuacions maximitzen l'assoliment dels objectius que
estableixi el Pla amb la major eficiencia, i implementar-los en el menor termini possible.

Analogament, també es vincularan els principals fluxos de mobilitat urbans i interurbans amb les
mesures previstes, detallant les actuacions previstes per a cada un dels fluxos

8.5.1. Avaluaci6é dels grups de mesures respecte els objectius
ambientals globals

A continuacié, es procedeix a I'avaluacio dels grups de mesures respecte els objectius ambientals
globals mitjancant la segtient taula:

% Ajuntament
¢ de Berga



Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de mobilitat urbana de Berga

129

Taula 37. Avaluacié de les mesures respecte els objectius ambientals globals

Grups de mesures

OBJECTIUS AMBIENTALS GLOBALS

del PMU Consum energia | Emissions GEH | Emissions contaminants | Ocupacio Contaminacié | Accidentalitat | Sumatori
atmosfeérics espai public acustica
Mobilitat a peu 1 1 1
Mobilitat en bicicleta 1 1 1 0
Mobili
obilitat en transport 0 0 0 1
Public
Mobilitat en vehicle 1 1 1 1
privat motoritzat
Seguretat viaria 0 0 0 1
Altres millores
' 1 1 0
ambientals
Mesures d'informacio,
1 1 1 1 0 1 5
formacid i implicacio
Sumatori 6 5 5 7 5 8 36

Font: Elaboraci6 propia

Si s'analitzen els resultats de la taula a nivell general, s’observa que els diferents grups de
mesures actuen de forma positiva respecte al compliment dels objectius ambientals globals del Pla
i, per tant, es considera que van en el sentit adequat per tal de millorar els efectes ambientals, com
es podra comprovar més endavant en l'avaluacié dels indicadors associats als objectius

establerts.

Figura 40. Contribucio de les mesures a I'assoliment dels objectius ambientals globals

Mobilitat en transport public

Altres millores ambicntals

Seguretatviaria

Mesures d'informacié, formacié i implicacié

Wobilitat en bicicleta

Mobilitat en vehicle privatmotoritzat

Mobilitat a peu

Font: Elaboracio propia

Com es pot comprovar, les actuacions que incideixen més positivament en l'assoliment dels
objectius globals son les relacionades amb la mobilitat a peu (en primer lloc) i la mobilitat en
vehicle privat motoritzat. Per tant, seran les actuacions en aquests aspectes les prioritaries en una
tedrica jerarquitzacié de les mateixes, si degut a I'escassetat de recursos s’hagués d'escollir. A

®
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més, es pot observar en el PMU que, donades les condicions del municipi, és en aquests aspectes
(mobilitat a peu, principalment) on s’han intentat accentuar I'efecte de les propostes.

Per contra, les actuacions relacionades amb la mobilitat en bicicleta, en transport public i seguretat
viaria sén los que incideixen de forma menys important en I'assoliment dels objectius.

Aix0 concorda amb el que s’esposa en el Document de Referéncia, on s'expressa la necessitat de
millora de la xarxa de vianants i de la gestié del aparcament com a gilestions estratégiques des
del punt de vista ambiental.

Per una altra banda, s'observa que tots els objectius ambientals globals estan tractats de manera
bastant homogénia pels grups de mesures, sent I'accidentalitat, I'ocupacié de sol i el consum
d’energia els objectius amb major grau de compliment, degut a que les actuacions proposades van
dirigides sobretot als vianants.

Figura 41. Comparativa del nivell d’assoliment dels objectius ambientals globals

Cortaminacio

Emissionscontaminants

Fmissions GFH

Consum energia

Ocupacio espai puhlic

Accidentalitat

Font: Elaboracié propia

Si s'analitza amb més profunditat la relacié dels grups de mesures amb els objectius ambientals
globals, s’extreu que:

Mobilitat a peu

El conjunt de mesures destinades a millorar el sistema de mobilitat a peu es considera que son les
més positives per a I'assoliment dels objectius establerts, donat que son les mesures que més
afavoreixen el compliment d’aquests. Aixd es correspon amb el que s'exposa en el Document de
Referencia, on s’estableix que la millora en la xarxa de vianants és un dels aspectes clau des del
punt de vista ambiental (juntament amb la gestid/supressié dels aparcaments) d’aquest PMU. En
aquest sentit, 'ampliacio de les voreres, les diverses adaptacions per a millorar 'accessibilitat dels
vianants i les noves seccions dels carrers principals, suposen un element atraient per potenciar la
mobilitat a peu (la més sostenible), la qual cosa repercutira en una millora dels diversos factors
ambientals afectats pels efectes de la mobilitat.

Mobilitat en bicicleta

En canvi, el conjunt de mesures per a millorar el sistema de mobilitat en bicicleta incideixen en
menor grau en l'assoliment dels objectius, donat que les actuacions encaminades a afavorir
aquest mode de transport s6n menys importants (degut a I'orografia, com s’esmenta en el punt
6.3). Tot i aixi, si que s’'intenta donar servei als usuaris i fomentar I's d’aquest mode de transport
en els recorreguts possibles. A més, aquest conjunt de mesures afavoreix la reduccid de
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contaminants de manera indirecta, ja que les mesures que fan referéncia a la convivéncia entre
bicicleta i vehicle privat impliquen la reduccié de la velocitat maxima de circulacio en la major part
del municipi, fet que es tradueix en una reduccié de I'emissié de contaminants, tant de caire
atmosferic com acustic.

Mobilitat en transport public

Pel que fa a la mobilitat en transport public, els impactes que es desprenen de les propostes del
PMU es consideren menys rellevants, a causa de la poca atraccid que es calcula que es pot
generar cap a aquest mode de transport amb propostes d’actuacido econdmiques. Aixd es deu a
gque gualsevol millora en el sistema d’explotacié del transport public urba actual passa per un cost
inassumible, ja que I'oferta actual es considera bona. Augmentar en gran mesura I'ocupacio de
I'autobus és inviable sense una oferta desproporcionada, degut a la facilitat i rapidesa amb la que
es poden assolir les destinacions en un ambit urba amb un mode alternatiu, com la mobilitat a peu.
Només per a alguns casos (gent amb problemes de mobilitat, nens per anar/tornar de I'escola o
persones a les quals el recorregut els sigui idoni) el recorregut en bus és més atractiu que a
peu/vehicle privat, per la qual cosa es pot considerar com un servei social important, i que ja
funciona prou bé. Quant als autobusos interurbans, les propostes no depenen de I'Ajuntament,
sin6 de la Generalitat i, per tant, queda fora de I'ambit d’aquest PMU. Tot i aixi, hi ha propostes de
millora que es podrien tenir en compte per organs de competéncia superior, com noves estacions
o0 la integraci6 tarifaria (encara que a mig termini).

Mobilitat en vehicle privat motoritzat i gestié d’aparcament

Quant al conjunt de mesures destinades a reduir el nombre de desplacaments en vehicle privat
motoritzat, es considera que plantegen les condicions necessaries per assolir els objectius
ambientals globals establerts i, pel que s’ha vist en el quadre, incideixen positivament pel
compliment d’aquests. Aquestes mesures complementen totes les anteriors, perqué les mesures
“pull”, que afavoreixen els modes de transport més sostenible, per si soles no tenen el resultat
adient sense acompanyar-les amb mesures “push”, que desicentivin I'lUs del vehicle privat.
Aquestes mesures inclouen, en primer lloc, un canvi en la jerarquitzacio viaria, establint uns eixos
principals i perjudicant la circulacid en vehicle privat per la resta de carrers (es traura espai
destinat als vehicles en favor dels vianants i bicicletes, es reduiran les velocitats maximes i es
canviaran alguns sentits de circulacio, per evitar que els usuaris dels vehicles privats aprofitin els
carrers secundaris com a dreceres o vies de pas). També inclouen la nova gestié de les places
d'aparcament, aixi com l'eliminacié de part d'aquestes places en calcada, degut a I'excessiva
oferta actual. Tot aix0 repercutira en la millora dels diferents vectors ambientals, com la
contaminacio atmosférica i acustica, aixi com I'accidentalitat.

Seqguretat viaria

La baixa puntuacié de la seguretat viaria es deu principalment a que les mesures exclusivament
destinades a la seguretat viaria no contemplen abordar la resta d’'objectius globals. Tot i aixi, el
conjunt d’actuacions tenen molt present els problemes de seguretat viaria i accidentalitat (s'actua
en tots els punts identificats com a conflictius). En aquest sentit, les mesures de reduccié de
velocitat, nous dissenys d'interseccions i de vials principals ajuden en gran mesura a resoldre
aquesta problematica, la qual no és molt accentuada en el municipi.

Altres millores ambientals

El grup de mesures destinades a les millores ambientals no ho tenen com a objectiu directe, pero
d’'aquestes actuacions es desprenen millores en aquests vectors. L'emissié de contaminants i el
consum d’energia es veu reduida perque, dins d’aquest paquet de mesures, es reuneixen aquelles
actuacions destinades a reduir tant la velocitat com el nombre dels desplagaments, la qual cosa
implica també un descens important de la contaminacié acustica (es plantegen un continu de
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passos de vianants al llarg dels vials principals i es redueixen les velocitats maximes permeses en
aquests vials)

Mesures relatives a la informacid, formacié i implicaciod

Les mesures incloses en aquest grup, si bé no tenen una incidéncia directa sobre cap dels
objectius ambientals, si que esdevé un benefici indirecte en la majoria d'ells.

8.5.1. Avaluaci6 de les mesures respecte els objectius ambientals
operatius

Un cop analitzades les mesures respectes els objectius ambientals globals, es procedeix a
avaluar-les respecte els objectius operatius. S’ha de tenir en compte que els objectius operatius
s’han prioritzat (en el punt 6.3) per tal de poder establir un ordre en el sistema de propostes.
Segons aquesta jerarquitzacio, s’han dividit en dos grups, tal com s’ha indicat en el punt 6.3:
Objectius prioritaris

Objectiu operatiu 1: Augmentar I'espai public dedicat a vianants, recuperant espai public destinat
actualment als vehicles.

Objectiu operatiu 2: Garantir I'accessibilitat de vianants (i persones de mobilitat reduida)als
principals nodes generadors de mobilitat

Objectiu operatiu 4: Preveure mesures de gestié de I'aparcament amb I'objectiu que desicentivin la
utilitzacio del vehicle privat
Objectius rellevants

Objectiu operatiu 3: Promoure l'accessibilitat i is del maxim de poblacié a la xarxa de transport
public.

Obijectiu operatiu 5: Reduir I'accidentalitat en els punts critics

Objectiu operatiu 6: Implementar mesures de gestié especifica de la mobilitat als centres
educatius.

Per tant, es ponderaran les valoracions en funcié de la seva prioritat (els objectius prioritaris es
multiplicaran per 1.5, els rellevants, per 1)
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Taula 38. Avaluacié de les mesures respecte els objectius ambientals operatius
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Com es pot observar en la taula i en el segiient grafic, les actuacions més importants sén aquelles
encaminades a facilitar i fomentar el desplagament a peu (ampliar voreres, millorar seccions de
carrers, marcar passos de vianants) i aquelles destinades a obstaculitzar la circulacio en vehicle
privat (eliminar places d’aparcament i sentits de circulacid, instal-lacié de pilona d’accés), totes
necessaries per aconseguir un canvi modal i que, en definitiva, és I'objectiu marc del PMU. Aixd

......

deficiencies de la xarxa de vianants i perjudicar I's del vehicle privat en favor d’aquests.

Figura 42. Contribuci6 de les mesures a I'assoliment dels objectius ambientals globals
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Font: Elaboracié propia

Quant a la resta d'actuacions, s’ha valorat positivament les noves actuacions proposades per
I'estudi del sistema del transport public, per considerar-se que tracten molts punts importants de
caire ambiental, i la variacié d’horaris i recorregut, mirant d’encaixar-lo amb les entrades i sortides
dels nens de les escoles, fent que actui com un servei social. També totes aquelles actuacions
destinades a afavorir el pas preferent dels vianants (velocitats 30 i 20, estudi dels camins escolars,
els elements reguladors a la carretera de Solsona degut a la gran velocitat en la que s’hi circula, ja
gue, al tractar-se d'ambit escolar, s’han de tenir en compte) i les campanyes de promocio,
informacié i sensibilitzacié de les propostes del PMU,

També s’ha considerat important la creacié de noves places d'aparcament al C/ Sta. Joaquima de
Vedruna. Tot i que en principi sembla contraproduent (crear noves places implica donar més
oportunitats al vehicle privat i, per tant, afavorir-ne el seu Us), la precarietat de la situacié actual en
la zona afectada (els cotxes aparquen a I'acera, treuen I'espai al vianant i els obliga a desplagar-se
per la calgcada, augmentant exponencialment el risc d’accidentalitat) obliga a actuar-hi i, amb els
mitjans disponibles, es comprova que és la millor solucié possible, sobretot si es té en compte que
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aquesta actuacioé va unida a I'eliminacié d'un dels sentits de circulaci6. A més, aquestes places
estan alternades en ambdues bandes de la calgcada, fet que redueix la percepcié de tram recte
pels conductors i, per tant, es redueixen les velocitats de circulacio.

En un nivell menys important, s’han situat aquelles propostes destinades a afavorir el pas dels
vianants sobre els vehicles, perd en zones que no s’han considerat prioritaries, com la via verda al
carrer dels abeuradors (es considera que el nombre de viatges atrets no sera de la mateixa
magnitud que en la xarxa d'itineraris principals, ja que es preveu que el hombre de viatges al
poligon a peu/bicicleta no sera destacable en comparaci6. Tot i aixi, amb els nous passos de
vianants es soluciona la problematica d'accessibilitat en peu i bicicleta al poligon, deficient en la
situacié actual).

Finalment, aquelles mesures destinades a potenciar I'is de la bicicleta ja que, tot i ser una
actuacié genérica important, en aquest cas concret no s’ha considerat que el nombre de viatges
atrets sigui suficientment important com per equiparar-lo amb les mesures destinades a la resta de
sistemes de mobilitat, i aquelles destinades a promocionar el transport public entre la poblacid,
degut a que l'oferta actual ja és bona i es considera que amb els recursos disponibles no
s’assoliran altres objectius ambientals.

Pel que fa a la relacié de les mesures amb els diferents objectius operatius i objectius marc
s'observa a la seguent grafica que s’han assolit tots els objectius, i en general d’una forma bastant
homogeénia.

Figura 43. Contribuci6 de les mesures a I'assoliment dels objectius ambientals globals

Formentaruna majoreficienciaen|'Usdel vehidle privat
Promourel'accessibilitata laxarxa detransport pliblic
Millorargestiomohilitat als centreseducatiuside treball
Preveuremesures degestio del'aparcament
Reduirl'accidentalitatenels puntscritics

Augmentarl'espai publicdestinat avianants

Transvasamentmodal amodesdetransportsostenible

Garantirl'accessibiltat deviananants

0 5 10 15 20 25 30 35

Font: Elaboracié propia

Els objectius relatius a millorar la xarxa i accessibilitat dels vianants sén els més tractats per part
de les actuacions (tenint en compte que, degut a la seva ponderacié com a objectius prioritaris, el
valor assignat és major), units a l'objectiu marc del transvasament modal del vehicle privat cap a
modes de transport més sostenible.

Les propostes d'actuacio contribueixen també en gran mesura a reduir I'accidentalitat (degut a la
importancia de I'objectiu en si, tot i que al municipi no s’hi ha detectat un especial urgéncia, es
resolen tots els punts conflictius assenyalats al Pla de seguretat viaria) i al canvi de gestié de
I'aparcament (un dels punts clau, tot i la impopularitat de les mesures push). A més, el PMU ha fet
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especial emfasi en facilitar i millorar la mobilitat del col-lectiu escolar, la qual té alguns problemes
concrets en lloc puntuals.

Finalment es troba la promocié de I'accessibilitat de la poblacié a la xarxa de transport public ja
gue es considera que funciona prou bé, tenint en compte el perfil dels usuaris que I'utilitzen (es
doéna un servei social) i, per aconseguir un canvi que maximitzi I'ocupacié de la linia, els recursos a
utilitzar, tant econdémics com d’espai, no sén assumibles.

Pel que fa a I'objectiu marc 2, fomentar una major eficiéncia en I'is del vehicle privat, es compleix
encara que fins a un cert punt. Si bé és cert que es redueixen les velocitats de circulacio6 i, per tant,
el consum i les emissions, es troben a faltar mesures que augmentin de manera important
'ocupaci6 del vehicle aixi com per a la modernitzacio dels vehicles (eléctrics, gas, hibrids...). Tot i
aixi, aquestes actuacions si venen incloses en el PAES del municipi.

8.6. Avaluacio6 dels indicadors de seguiment

8.6.1. Analisi dels fluxos de mobilitat per 'escenari previst (2018)

Taula 39. Fluxos de Mobilitat 'any 2018 en I'escenari moderat

Flux total Mobilitat apeu Mobilitat en bicicleta Transport public Mobilitat en vehicle privat Analisi de Fluxos
rLuxospemosiLTar | @espl/di|  Fux  quota(w)  Flux Quota | Tempsmitja Flux Quota | Serveisen | Tempsmitja Flux Quota | Tempsmitja | vehkm | Consum [ Pes Mesures
a) (despl./dia) (despl./dia) (%) desplagament (despl./dia) (%) |horapunta| desplagament (despl./dia) (%) relatiu
(min) (min) (min) p/dia]
D"}s ! e'nlre 47819 29170 61,00% 239 0,50% 10 478 1,00% 1,2 15 17932 37,50% 15 57382 4,30 34,68%
Interna ambits dactuacions i
Total 47819 29170 61,00% 239 0,50% 10 478 1,00% 1,2 15 17932 37,50% 15 57382 4,30 34,68% Propet
Corredor , ,
— 2611 34 7,10% 8 1,50% 15 154 3,00% 4 25 2415 88,40% 24,6 51681 0,52 4,19% | wmillora accés al
Corredor poligon (nova
CoEE oest 975 308 7,10% 65 1,50% 10 68 3,00% 7 51,5 534 88,40% 26,5 13297 0,11 0,89% | parada, millorar
(residents) | o regor accessos).
s 6054 341 7,10% 73 1,50% 8 68 3,00% 2 19 5572 88,40% 32,8 211736 1,20 9,68% | propostes Bus
interurba
Total 9640 683 7,10% 146 1,50% 9,3 290 3,00% 13 37,8 8521 88,40% 29 276714 1,83 14,76%
Corredor
Nord 8584 341 4,00% 43 0,50% 15 715 3,00% 4 25 7485 88,40% 24,6 160179 1,69 13,63%
Corredor o
De connexio (no | oo 3071 122 4,00% 15 0,50% 10 257 3,00% 7 51,5 2677 88,40% 26,5 66657 0,61 4,92%
residents) Corre o
sud 20159 800 4,00% 100 0,50% 8 1679 3,00% 2 19 17580 88,40% 32,8 668040 3,97 32,02%
u
Total 31814 1263 7,10% 158 0,50% 9,3 2651 3,00% 13 37,8 27742 88,40% 29 894876 6,27 50,56%
TOTAL 89273 29853 34,48% 543 0,61% 6,9 3419 3,91% | 14,33 46 54195 60,99% 11,3 1228972 12,40 100%

Font: Elaboracié propia

8.6.2. Calcul dels costos unitaris del transport

En l'apartat de diagnosi (punt 5.2.5) s’han vist els costos derivats del transport diferenciats per
modes. A continuacio, es calcularan per a I'horitzé +6 anys en I'escenari tendencial i moderat:

COSTOS ANY 2012
Mode de €/1000 Desplafga.ments Passatgers - C?st ) C?st ) ' Cost
passatgers*km (RMB diaris km anuals unitari unitari Cost intern Cost total
transport . extern
segons ATM) (passatgers) recorreguts intern extern
Turisme 644.95 18 771.00 21924 1.15 012 25213207 2.630.943 27.844.151
urba 528.00
[Turisme 644.95 36 721.00 345801 0.62 012  214.397.027 41.496.199 2>°>893:226
interurba 657.00
Moto 875.08 434.00 1045506.00  1.04 0.25 1.087.326  261.377 1.348.703
A‘Ltri)t;“s 552.94 229.00 267 472.00 0.83 0.09 222.002 24.072 246.074
Autobus 552.94 2067.00 19 464 0.25 0.09 4.866.235 1.751.845  6.618.080
interurba 939.00
Total 388.504.102 245.785.797 46.164.436 291.502.233
2 . Ajuntament
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COSTOS ANY 2018 (TENDENCIAL) (€)

Mode de €/1000 Desplagcaments Passatgers - Cost Cost Cost
passatgers*km (RMB diaris km anuals unitari unitari Cost intern Cost total
transport . extern
segons ATM) (passatgers) recorreguts intern extern

Turisme 644.95 19 606.00 22 899 115 012 26334779 2.747.977  29.082.756

urba 808.00
Turisme 644.95 38353.00 361170 0.62 012  223.925.525 43.340.424 267.265.949
interurba 201.00

Moto 875.08 453.00 1091277.00  1.04 0.25 1.134.928  272.819 1.407.747
A‘:f:;g”s 552.94 239.00 279 152.00 0.83 0.09 231.696 25.124 256.820
Autobus 552.94 2 160.00 20340 0.25 0.09 5.085.180 1.830.665  6.915.845
interurba 720.00

Total 414.219.240 256.712.108 48.217.009 304.929.117

COSTOS ANY 2018 (PMU) (€)
Mode de €/1000 Despla'ga.ments Passatgers - C?st ) C?st ) . Cost
passatgers*km (RMB diaris km anuals unitari unitari Cost intern Cost total
transport . extern
segons ATM) (passatgers) recorreguts intern extern

Turisme 644.95 17 932.00 20944 115 012 24086262 2.513.349  26.599.612

urba 576.00
Turisme
i 644.95 37215.00 350453655  0.62 012  217.281.266 42054.439 259.335.705

Moto 875.08 423.00 1019007.00  1.04 0.25 1.059.767 254752 1314519
Att%gus 552.94 478.00 558 304.00 0.83 0.09 463.392 50 247 513 640
Autobus 552.94 3056.00 193705500  0.25 0.09 7194588  2.590.052  9.784.640
interurba

Total 376.004.607 250.085.275 47.462.839 297.548.114

8.6.3. Indicadors ambientals

A continuacié es mostra la taula de calcul dels indicadors ambientals dels quals s’ha pogut obtenir
informacié, amb l'objectiu de donar resposta als requeriments efectuats a I'annex 2 del Document
de Referéncia. Aquests indicadors també es vincularan amb els objectius ambientals establerts en
el punt 9.

Taula 40. Calcul d’indicadors

Valor

Tendencial Valor PMU

Nom indicador

(6 anys) (6 anys)

619 | 9% |
196 0w | ass
196 [0 e

o6 4% | %

1.1.1. A peu
1.1.2. En bicicleta
1.1.3. En transport public

1.1.4. En vehicle privat motoritzat
1.1.5 Distancia mitjana dels

desplagaments 6.7
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1.2.1. A peu
1.2.2. En bicicleta

7%
1%
2%
90%

7%
2%
3%
88%

1.2.3. En transport public

1.2.4. En vehicle privat motoritzat

4.00%
0.50%
8.40%
87.10%
83.23%
3.2

4.00%
0.50%
8.40%
87.10%
82.00%
3.3

1.3.1. A peu
1.3.2. En bicicleta

1.3.3. En transport public

1.3.4. En vehicle privat motoritzat

1.3.4. Autocontencio (D)
1.3.5. Distancia mitjana dels
desplagcaments urbans

1.3.6. Distancia mitjana dels
desplacaments interurbans

29 29

13 261.85

13 844.15
47.39

1.4.1. Emissio de GEH (CO2)
1.4.2. Emissio de contaminants
atmosferics de transport: NOx
1.4.3. Emissi6 de contaminants
atmosferics del transport: PM10
1.4.4. Contaminacio6 acustica
(percentatge de poblacio per sobre
dels nivells legals)

46.67

14.99 16.18

15%

saw | 7% | 8%
20% | 3% | 2m%
100% | 79% | 100%
40% 100% __

15.9% 17.7%

236 [ oan [ 228
228 [loa1 220
366 |00 | 708

100% [ 2009 | a00% |
79 [sa% 2000 |

7%
33%
79%

2.1. Prioritat per a vianants

2.2. Deficit per a vianants

2.3. Passos vianants senyalitzats

2.4. Passos vianants adaptats

2.5. Espai public dedicat a vianants
2.6. Accessibilitat a peu, a escoles per
a vianants (temps inferior a 15 min)
2.7. Accessibilitat a peu, a zones
verdes per a vianants (temps inferior a
15 min)

2.8. Accessibilitat a peu, a zones
d’activitat economica per a vianants
(temps inferior a 15 min)

100%

0.21
0.21
0

3.1. Xarxa per a bicicletes (D)

3.2. Xarxa ciclable

3.3. Aparcaments per a bicicletes

100%
50%

4.1. Adaptacié PMR autobusos (D)
4.2. Adaptacié a PMR estacions TP (D)

_'E‘g Aunament
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4.3. Velocitat comercial transport - --
public urba (D) 18 km/h 18 km/h

4.6. Cobertura territorial del transport

public — Bus urba 87% 87%

4.6. Cobertura territorial del transport

public — Bus interurba 30% 30%

4.7. Productivitat transport public urba _ 0.88 1.84 _—
4.8. Frequéncia mitjana de pas _ 49 min 49 min _—
4.9, Parades amb marquesina o aw% g% | 4% | 8%
4.10. Parades amb plataforma d’accés _ 0% 0% _—
4.11. Deficit servei bus urba _ 87% 73% _—

5.1. Turismes per habitant (D) _ 48% 48% _—
5.2. Motos per habitant _ 9% 9% _—
5.3. Saturacid xarxa viaria _ 0% 0% _—
5.4. Xarxa primaria o basica _ 20% 11% _—
5.5. Zones 30 o o% 3% | 6% | 73%
5.6. Ocupacié mitjana dels automobils _ 1,14 1,18 _—
5.7 Modernitzacié vehicles municipals _ 0% 0% _—

2.4% 2.5%

737%  70.3% --
518%  51.8% --

Coom omm

0.87% 0.93%

6.1. Aparcament regulat en via publica

6.2. Cobertura aparcament en via
publica

6.3. Cobertura aparcament fora de via
publica

7.1. Espai viari distribucié urb.
Mercaderies (D)

7.2. Zones carrega/descarrega (D)

8.1. Victimes mortals en accidents de

transit (D) 0.01% 0.00%

8.2. Accidents amb victimes _ 0.20% 0.14% _—
8.3. Victimes vianants _ 51% 48% _—

Font: Elaboraci6 propia

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



140 DOCUMENT | . MEMORIA

9. AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

9.1. Grau d’assoliment dels objectius ambientals

Després d'analitzar ambientalment les propostes del Pla i la seva relaci6 amb els objectius
ambientals establerts en els punts 6.2 i 6.3, es pot concloure que el Pla de Mobilitat Urbana del
municipi de Berga comporta una millora en els efectes ambientals analitzats respecte a
I'alternativa 0, és a dir, I'escenari tendencial sense que es realitzés cap actuacio.

A continuacid, s'analitza de manera justificada (i mitjancant els indicadors corresponents) el grau
de compliment que es dbéna a cada objectiu ambiental (globals i operatius). Se’ls donara un grau
d’assoliment satisfactori (si es compleix), parcial (si no es compleix en la seva totalitat) o que no es
compleix depenent de la consideracié propia i el valor dels indicadors seleccionats.

9.1.1. Grau d’'assoliment dels objectius globals

Objectiu global 1: Disminucié del consum d’energies no renovables en favor d’alternatives
més sostenibles.

Grau d'assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

La majoria de les mesures del PMU de Berga van destinades a aconseguir un canvi modal,
mitjancant la promocié de modes no motoritzats i la desincentivacié del vehicle privat motoritzat.
Aix0, unit a I'lis creixent d’energies més eficients, es veu traduit en una reduccié important en el
consum d’energia derivat del consum d’energies no renovables, tal com indica el segluent
indicador:

Indicador: Consum energétic associat al transport OBJECTIU: -10%
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
4633,40 Tep/any 4402,75 Tep/any (-5%) 4085,40 Tep/any (-12%)

Objectiu global 2: Disminucio de I'emissi6 de gasos d’efecte hivernacle (CO2).

Grau d’assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Seguint la justificaci6 de l'objectiu global anterior, el transvasament modal de vehicle privat
motoritzat cap a modes més sostenibles de transport (principalment mobilitat a peu, el mode més
sostenible de tots) comporta una reduccié important de I'emissié de CO2 a la atmosfera derivada
del transport.

Indicador: Emissi6é de gasos d’efecte hivernacle CO2 OBJECTIU: -10%

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
13.901,38 t/any 13.261,85 t/any (-5%) 12.642,27 t/any (-11%)
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Objectiu _global 3: Disminucié de I'emissid de contaminants atmosférics associades al
transport (NOx, PM10).

Grau d’assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Com s’ha esmentat en l'avaluacié dels objectius globals anteriors, les mesures del PMU van
destinades principalment tant a la promocioé dels modes més sostenibles de transport com a
desincentivar i millorar I'eficiencia del transport privat motoritzat. Aixd comporta també la reduccio
dels contaminants atmosferics derivats de la mobilitat. Els contaminants avaluats son els
seguents.

Indicador: Emissié de contaminants atmosferics NOx OBJECTIU: -15%

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
53,36 t/any 46,67 t/any (-13%) 43,51 t/any (-18%)

Indicador: Emissié de contaminants atmosferics PM10  OBJECTIU: -10%

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
15,48 t/any 14,99 t/any (-3%) 13,83 t/any (-11%)

Objectiu global 4: Disminuci6é de |'‘espai dedicat a infraestructures del transport privat en
favor de modes de transport sostenibles (vianants, transport col-lectiu) i espai lliure.

Grau d’assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Dins del PMU s’hi troben un seguit de mesures encaminades a, d’'una banda, 'augment de 'espai
public per als vianants i,de l'altra, la disminucié de I'espai public pels vehicles motoritzats. En
concret, I'ampliacié de voreres, la delimitacié de nous passos de vianants, el disseny de noves
seccions (encara que amb mesures de baix cost), la senyalitzaci6 de vies verdes i nou carril bus i
I'eliminacioé de carrils de circulacié i de places d’aparcament, respectivament. S’ha de tenir en
compte que aquest és un dels objectius ambientals prioritaris i aspecte clau estratégic en
I'elaboracié del PMU. A més, s’ha canviat la jerarquitzacio viaria en gran part del municipi (carrers
convivéncia amb bicicleta, reduccio velocitats maximes), fent que la mobilitat en peu/bicicleta sigui
prioritaria en quasi tot I'ambit municipal. Tot i aixi, l'indicador no mostra un augment molt
significatiu. Aixd és degut a la manca de recursos disponibles (principalment econdomics) que
impedeixen aplicar gran part de les propostes d’actuacio inicials.

Indicador: % de 'espai viari destinat als vianants OBJECTIU: 17.5%
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
15.6% 15.9% 17.7%
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Obijectiu global 5: Disminucié de la contaminacié acustica.

Grau d’assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

El PMU no incorpora mesures directes per a la reduccié de la contaminacidé acustica (com
pantalles acustiques, per exemple), perd la majoria de les mesures proposades tindran un efecte
positiu per a aquesta reduccid. Aixo és degut a que una bona part dels DB emesos tenen com a
font la circulacié de vehicles privats (tant sorolls de motor, com de claxons o altaveus). Per tant, si
es redueix el nombre de desplacaments i la velocitat en la que es produeixen, es reduira la
contaminacié acustica derivada de la mobilitat. Tenint en compte que a Berga els valors
enregistrats estan una mica per sobre del limit només en els vials principals, es pot suposar que
amb les noves mesures (que afecten precisament aquests vials) s’arribara a valors al voltant dels
valors llindar

Indicador: % poblacié per sobre dels valors legals OBJECTIU: -1.5 %
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
14.84% 15% 13.11% (-1.73%)

Objectiu global 6: Millora del risc d’accident associat al transport i la sequretat viaria

Grau d'assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Un altre dels objectius principals del PMU de Berga és millorar el risc d'accidents i la seguretat
viaria. El PMU incorpora un grup de mesures orientades a millorar la seguretat viaria, reduint
velocitats i espai per al vehicle privat motoritzat. A més, a partir del Pla de Seguretat Viaria del
2008, es van identificar tots els punts on havien ocorregut accidents amb victimes, i s’han
proposat actuacions en tots aquests punts critics. En definitiva, es produeix una adequada
jerarquitzacio de vies que permet una organitzacié meés racional de la mobilitat al municipi.

Indicador: accidents anuals amb victimes/veh*km*10° OBJECTIU:0.95

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
1.26 111 0.89
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9.1.2. Grau d’assoliment dels objectius operatius

Objectiu marc 1: Aconsequir un transvasament modal d’'usuaris del transport privat cap a
modes de transport més sostenibles

Grau d’'assoliment de SATISFACTORI PARCIAL
I'objectiu ambiental (desplacaments (desplacaments
urbans) interurbans)

Pel que fa als desplagcaments urbans, el PMU destina totes les seves mesures (excepte la creacio
especifica d’'aparcaments en un carrer) a realitzar un transvasament modal del vehicle privat
motoritzat a modes de transport més sostenibles. Aixi doncs, I's de mesures push&pull es
consideren efectives en aquest aspecte, aconseguint un canvi modal d'entre el 3 i el 6%
(depenent de I'escenari triat). Tot i aixi, aquests percentatges s6n més aviat representatius, valors
objectiu que s’hauran de comprovar en el periode de temps corresponent. A més, sembla valid
suposar que, degut a les oportunitats del municipi i a les caracteristiques del grup d’actuacions,
aguest canvi en el repartiment modal sigui absorbit majoritariament per la mobilitat a peu.

En canvi, no s'aconsegueix incidir de la mateixa manera en els desplacaments interurbans. Degut
a les caracteristigues del municipi, no es considera viable que s’augmentin els desplagaments
interurbans a peu, aixi que el canvi modal vindria absorbit en bicicleta (encara que la xarxa és
pobre, degut a l'orografia) i majoritariament en transport public, perd perqué aquesta millora
tingués validesa, es considera necessaria una politica d’abast supramunicipal que queda fora de
I'ambit del PMU. A més, amb la politica de baix cost, no s’han tirat endavant les mesures
proposades per a millorar el repartiment modal de la mobilitat de connexié.

Indicador Repartiment modal OBJECTIU:-3% (vehicle privat)
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
64,1 % 64,1% 61%

Objectiu marc 2: Fomentar un Us més eficient del transport privat.

Grau d'assoliment de PARCIAL
I'objectiu ambiental

Es considera que aquest objectiu no s’ha aconseguit en la seva totalitat, degut a les
caracteristiques de les actuacions proposades en el PMU. Tot i la preséncia de mesures que hi
afavoriran de manera indirecta, com la reducci6 de la velocitat de circulacié dins del municipi, no
s’han trobat mesures que afavoreixin 'augment d’ocupacié del vehicle o propostes per fomentar
I'Gs del vehicle de consum energétic més sostenible (impostos de circulacio, incentius per cotxes
hibrids, etc.). Tot i aixi, aquestes mesures si que venen contemplades com a propostes en el Pla
d’Accié per I'Energia Sostenible de Berga.

Indicador: Ocupaci6 del vehicle privat OBJECTIU: 1,18
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
1,14 persones/vehicle 1,14 persones/vehicle 1,18 persones/vehicle
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Objectiu operatiu 1: Augmentar I’espai public dedicat a vianants, recuperant espai public
destinat actualment als vehicles.

Grau d'assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Com s’ha comentat en I'objectiu global 4, aquest ha estat un dels aspectes clau estratégics en el
gue el PMU hi ha fet especial incidéncia, i és un dels que més es treballa. La definicioé de la nova
xarxa d'itineraris, amb nous accessos, vorals i passos de vianants, juntament amb la
reorganitzacio jerarquica de la via puablica en favor dels vianants/ciclistes i I'eliminaci6 de carrils de
circulacié i aparcaments, creen una imatge d'un municipi destinat principalment al recorregut a
peu. Tot i aixi, I'efecte seria molt més positiu si es plantegés aplicar la totalitat de les mesures
proposades en primera instancia.

Indicador: % de I'espai viari destinat als vianants OBJECTIU: 17.5%
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
15.6% 15.9% 17.7%

Objectiu operatiu 2: Garantir I'accessibilitat de vianants (i persones de mobilitat reduida)
als principals nodes generadors de mobilitat

Grau d'assoliment de SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Com l'objectiu operatiu anterior, es considera un dels principals objectius ambientals del PMU.
Garantint I'accessibilitat s'aconsegueix que I'espai public creat tingui sentit per al vianant. En
aquest sentit, 'adaptacio dels guals, I'ampliacié de les voreres i totes les mesures destinades a
treure cotxes de la via publica (sobretot els vehicles estacionats il-legalment sobre vorera) estan
destinades a millorar aquesta accessibilitat. Aquestes millores no sén gaire significatives, perque
el PMU s’ha fixat més en millorar I'accessibilitat,i millorar la qualitat del servei i el nivell social
(persones de mobilitat reduida, per exemple)

Indicador: % superficie urbana coberta amb accessibilitat a una zona verda en un temps inferior
a 15 min per a infraestructura especifica per a vianants (prioritat invertida o vorera>1,5

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
100% 100% 100%

Indicador: % superficie urbana coberta amb accessibilitat a escoles en un temps inferior a 15
min per a infraestructura especifica per a vianants (prioritat invertida o vorera>1,5

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
75.7% 75.7% 79.2%

Indicador: % superficie urbana coberta amb accessibilitat zones d’activitat economica en un
temps inferior a 15 min per a infraestructura especifica per a vianants (prioritat invertida o
vorera>1,5

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
91.27% 91.27% 91.27%
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Objectiu operatiu 3: Promoure I'accessibilitat i Us del maxim de poblacié a la xarxa de
transport public.

Grau d'assoliment de PARCIAL
I'objectiu ambiental

Tot i que en el PMU es preveuen mesures per a promoure I'Gs i I'accessibilitat de la poblacié a la
xarxa de transport public, es considera que la resposta de la poblacié no suposara un augment
realment significatiu pel que fa a nombre de desplagaments i, per tant, en quota modal. S’ha de
tenir en compte, perd, gue en un municipi en el que es pot accedir a peu a la majoria d'indrets en
un temps inferior a 15 min, és dificil passar del vehicle privat al public i, a més, que I'oferta actual
ja és bona (es déna un servei social que, amb I'ajustament d’horaris i de recorregut, s'adaptara a
les necessitats dels usuaris que el puguin/vulguin aprofitar) i que la captacié de més usuaris no
sembla viable sense una oferta desproporcionada. Pel que fa als desplacaments interurbans, la
solucié a la problematica actual (integracié tarifaria) queda més enlla de I'ambit del PMU. Pel que
fa a la cobertura del transport urba, al formar-se aquestes urbanitzacions descentralitzades sense
una estacié que els hi doni servei, es redueix lleugerament el percentatge.

Indicador: Cobertura territorial del transport public urba OBJECTIU: 87%

Actual: Valor tendencial (6anys) | Escenari Proposta PMU (6 anys):
91% 87%: 87%

Indicador: Cobertura territorial del transport public interurba OBJECTIU: 30%

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
30% 30% 30%

Objectiu operatiu 4: Preveure mesures de gesti6 de l'aparcament amb ['objectiu gue
desicentivin la utilitzacié del vehicle privat

Grau d'assolimentde SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Un altre dels aspectes claus des del punt de vista ambiental del PMU de Berga és resoldre
'oferta excessiva d'aparcaments en calcada, tant per desincentivar I'is del vehicle privat
motoritzat com per a donar més espai public als modes de transport més sostenibles (en aquesta
linia, s’ha marcat com a prioritari aquest objectiu ambiental). EI PMU preveu mesures tant
d'eliminacié6 de places d'aparcament (135 places al llarg del municipi) com canviar places
d’'estacionament lliure a places d’estacionament regulat (creaci6 de zona blava en ambits
comercials), places per a persones de mobilitat reduida o zones de carrega i descarrega.

Indicador: Aparcament regulat en via publica OBJECTIU: 2.5%
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
2.4% 2.4% 2.5%
Indicador: Cobertura aparcament en via publica OBJECTIU: 70%
Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
77% 73.7% 70.3%
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Objectiu operatiu 5: Implementar mesures per reduir I’accidentalitat en els punts critics

Grau d'assolimentde SATISFACTORI
I'objectiu ambiental

Tal com s’indica en l'objectiu global de seguretat viaria, el PMU actua en tots aquells punts en els
gue s’ha detectat més accidentalitat, com sén Gran Via entre Carrer Comte Oliva i Passeig de la
Pau, el Pg. De la Industria entre Plagca Viladomat i avinguda del Canal Industrial, la Ronda
Moreta, a la interseccié amb el C/ Maixeri, C/ Barcelona i Placa de la Creu i la carretera de Sant
Fruitds amb el carrer Aurora Bertrana. Per tant, és viable pensar que el nombre d’accidents es
veura reduit, com s’indica en el segiient indicador:

Indicador: accidents anuals amb victimes/veh*km*10° OBJECTIU:0.95

Actual: Valor tendencial (6anys): | Escenari Proposta PMU (6 anys):
1.26 1.11 0.89

Objectiu operatiu 6: Implementar mesures de gestido especifica de la mobilitat als centres
educatius i de treball.

Grau d'assolimentde  SATISFACTORI PARCIAL
'objectiu ambiental ~ (Mobilitat obligada (Mobilitat obligada
interna) interurbana)

Finalment, el PMU incorpora un conjunt d'accions destinades a millorar la gestié de la mobilitat
obligada en els punts més importants.

Quant a les mesures en zones escolars, aquestes evitaran, per una banda, I'excés de
desplacaments interns en vehicle privat motoritzat (mitjancant variacions en el recorregut i horari
dels busos, reduint o eliminant les facilitats per al cotxe i millorant 'accessibilitat als vianants, etc.)
i les seves consegliéncies (congestions en ambit escolar, risc d’accidentalitat més elevat) i, per
I'altra, I'alliberament de part de la via publica destinada als vianants (actualment molts cotxes
aparguen a l'acera).

Pel que fa a la mobilitat obligada deguda al treball, s’han concentrat els esforcos en millorar la
mobilitat interna al poligon de la Valldan. Es preveu una millora dels accessos per a vianants i
bicicletes per la part sud, aixi com una via verda per donar servei als usuaris d’'aquests modes de
transport sense compartir espai amb el vehicle privat motoritzat. També es preveuen mesures
destinades a millorar el servei del transport public al poligon (temps i recorregut), encara que per
a l'accés al mateix dels municipis dels voltants es necessita un estudi d’ambit supramunicipal (es
preveu una estacié en el recorregut des d’Avia, pero res més).

. Ajuntament
¥ de Berga




Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del Pla de mobilitat urbana de Berga 147

9.2. Punts forts i febles del Pla

9.2.1. Punts forts

¢ EI PMU aposta per un nou model de mobilitat interna, un canvi de jerarquitzacié de les vies
donant preferéncia als modes de transport no motoritzat en la majoria del municipi.

e A més, aposta per una molt important xarxa d’itineraris per a vianants, augmentant-ne
I'espai i millorant i condicionant els accessos, sent un dels punts on el PMU fa més emfasi.

e Aguestes mesures estan unides a mesures que desincentiven I's del vehicle privat
motoritzat dins del municipi.

e També es tracta un altre punt clau, el dels aparcaments. S’eliminen 135 places en els llocs
més importants, a més de canviar la gesti6 daltres places (conversi6 a PMR,
estacionament regulat, carrega i descarrega)

e S'aconsegueix un canvi modal, especialment en els desplacaments interns, en favor dels
modes de transport més sostenibles (basicament mobilitat a peu, el qual absorbeix entre el
60 i el 70% dels desplacaments que passen del vehicle privat a un altre mode de transport)

e Es canvia la jerarquia viaria en gran part del municipi, establint uns eixos principals per als
vehicles, evitant, en principi, que s’aprofiti la xarxa veinal com a via de pas.

e Es milloren de forma substancial els efectes ambientals derivats de la mobilitat, com sén
les emissions de contaminants (atmosfeérics i GEH), el consum d’energia o la contaminacio
acustica.

¢ Hi hagut molt contacte i participacié de I'administracié local, fet que ha ajudat a establir les
necessitats del municipi.

e Incorpora millores en les condicions de seguretat i accessibilitat dels desplacaments dels
vianants

e Esresolen tots els punts d’accidentalitat enregistrats en el Pla de seguretat viaria.

e Preveu mesures especifiques per a la gestio de la mobilitat en punts especifics, com zones
escolars i treball.

e Preveu mesures per millorar 'accessibilitat a la xarxa de transport public.

¢ Hiha hagut un alt grau d’acceptaci6 i de participacié ciutadana, la qual ha estat present en
la majoria de idees. Per tant, es preveu un alt nivell d’acceptacié de les mesures, perquée
qui més coneix la problematica del municipi son els seus habitants.

9.2.2. Punts febles, arees de millora

e Com ja s’ha esmentat, degut al context econdomic actual, marcat per la manca de diners als
ajuntaments, s’han hagut d'escollir poques mesures d’entre totes les proposades. A més,
d'entre les que s’ha decidit tirar endavant per a moltes d’elles s’hauran d'implementar
mitjancant mesures de baix cost i, en algun cas, no es podran aplicar en la totalitat de
I'ambit determinat. Per exemple, la proposta d’augmentar 'amplada de la vorera és per a
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gran part dels carrers, pero la manca de recursos fan que es limiti a aquells carrers que
més ho necessitin i només per trams. També en la reduccié de les velocitats de circulacio:
amb les mesures de baix cost (pintures, senyalitzacions) es més dificil aconseguir que els
usuaris del transport privat les respectin sense obstaculitzar una mica la seva circulacio
(per exemple, aparcaments a costats aleatoris, com es planteja al C/ Sta. Joaquima de
Vedruna, o mobiliari urba per a impedir trams rectes de llarga distancia).

e Manca una xarxa potent per a bicicletes, pero ja s’ha comentat (fins i tot s’esmenta al
Document de Referéncia) que no sembla adient gastar recursos en vertebrar-ne una de
potent, degut a que l'accidentada orografia fa que sigui improductiva.

¢ No s’aconsegueix un augment significatiu en els desplacaments en transport public. Tot i
aixi, es considera que I'oferta actual és molt bona per al servei i el perfil dels usuaris.
Quant al transport puablic interurba, si que es poden plantejar millores eficients (nova
estacié de la Rasa dels Molins, integracio tarifaria), perd aquests requereixen un cost
elevat i, a més, no sobn competéncia de I'’Ajuntament i, per tant, queden fora de I'ambit del
PMU

e Es podrien eliminar més places d’aparcament, perd a nivell municipal s’ha determinat que
no és convenient.

¢ No es tracten amb més profunditat els temes d’augment de I'eficiencia del vehicle privat
(millorar I'ocupacid, Us de cotxes eléctrics, etc).

9.3. Grau de compliment dels objectius de la DNM

Respecte a les Directrius Nacionals de Mobilitat, s’analitzara el grau de compliment dels objectius
d’aquelles que tinguin rellevancia en el cas del municipi de Berga (per exemple, no es tindran en
compte les directrius relatives a zones portuaries, aeroportuaries o infraestructura ferroviaria), les
guals s’han vist en el punt 6.1.1, mitjancant I'avaluacié dels indicadors marcat en les propies DNM:

Obijectius respecte a la xarxa de transport public:

- Directriu 1: Fomentar I's del transport public als diferents ambits territorials.

- Directriu 2: Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacio en temps real per
als usuaris del vehicle privat i del transport public.

- Directriu 3:Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.

- Directriu 4: Millorar la qualitat, fiabilitat i seguretat del transport pablic de superficie.

Indicador 2: Adaptacié a PMR autobusos OBJECTIU: 100% | DNM: 90% (+30%)
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
100% 100% 100%
Indicador 3: Adaptacié a PMR de les estacions de transport public OBJECTIU: 75% | DNM: 100% (+50%)
Actual: Valor tendencial (6anys): Escenari Proposta PMU (6 anys):
50% 50% 75%
Indicador 4: Velocitat comercial del transport public urba OBJECTIU: 18 km/h DNM: 13.8 km/h
(+10%)
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
18 18 18
Indicador 5: Velocitat comercial del transport public interurba OBJECTIU: 57.2 km/h DNM: 36 km/h
(+15%)
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
57.2 57.2 57.2
Indicador 6: Poblacié amb integracié tarifaria OBJECTIU: 0% | DNM: 100%
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
0% 0% 0%
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Indicador 21: Oferta transport public per carretera

OBJECTIU: 5.6 veh*km/hab

DNM: 9.4 veh*km/hab

(8%)
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
5.6 5.6 5.6
Indicador 23: Cobertura territorial del transport public urba OBJECTIU: 87% | DNM: +50%
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
91% 87% 87%

Indicador 23: Cobertura territorial del transport public interurba

OBJECTIU: 30% | DNM: +50%

Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
30% 30% 30%
Indicador 30: Quota transport public intramunicipal OBJECTIU: 1%
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
0.5% 0.5% 1%
Indicador 30: Quota transport public intermunicipal OBJECTIU: 3%
Actual: Valor tendencial (6anys) Escenari Proposta PMU (6 anys):
1.9% 1.9% 3%

El PMU del municipi de Berga contempla varies actuacions per fomentar i millorar la xarxa de
transport public urba que complementen la bona oferta actual. Quant a la xarxa interurbana, el
PMU en preveu mesures, per0o aquestes queden fora del seu ambit i s’haurien d’avaluar des d’'un
punt de vista més global (com per exemple, la integracio tarifaria)

Objectius relatius a la mobilitat obligada

- Directriu 5: Assegurar l'accessibilitat als centres de treball i estudi, evitant lI'exclusié social
en la incorporaci6 al mén laboral i academic.

El PMU incorpora un gran nombre d’actuacions encaminades a millorar la mobilitat obligada als
centres d’estudi. Pel que fa a la mobilitat als centres de treball, es preveuen mesures per accedir
al Poligon Industrial de la Valldan.

Obijectius relatius a I'is del vehicle privat:

- Directriu 11: Racionalitzar I'is del vehicle privat en els desplacaments urbans i
metropolitans.

El PMU disposa de propostes destinades a desincentivar I'is del vehicle privat en favor de modes
de transport més sostenibles, sobretot mobilitat a peu (es preveu un transvasament modal d’entre
el 3iel 6 % del vehicle privat depenent de I'escenari).

Indicador Repartiment modal OBJECTIU:-3% (vehicle privat)

Actual:
49.3 %

Valor tendencial (6anys):
49.3%

Escenari Proposta PMU (6 anys):
46%

Indicador: Ocupacio del vehicle privat

OBJECTIU: 1,18

Actual:
1,14 persones/vehicle

Valor tendencial (6anys):
1,14 persones/vehicle

Escenari Proposta PMU (6 anys):
1,18 persones/vehicle

Obijectius relatius a la seguretat viaria

- Directriu 12: Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccio del
nombre d'accidents i de victimes mortals, per tal d'incorporar-los al Pla de seguretat viaria.

- Directriu 15: Reduir limpacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels
ciutadans.

El PMU incorpora gran part de les seves mesures a millorar la seguretat viaria a partir del Pla de
seguretat actual. En aquest sentit, s’actua en tots els punts identificats com potencials
d’accidentalitat. A més, s’'incorporen mesures per a millorar la qualitat de la vida dels ciutadans,
canviant completament la jerarquitzacio viaria, donant prioritat als vianants.
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Indicador 10: accidents anuals amb victimes/veh*km*10° OBJECTIU:0.95
Actual: Valor tendencial (6anys): Escenari Proposta PMU (6 anys):
1.26 1.11 0.89

Obijectius relatius a la mobilitat a peu/en bicicleta

- Directriu 13: Promoure I'Gs dels desplagaments per mitjans no mecanics augmentant la
seguretat i la comoditat dels vianants i ciclistes.

El PMU té com a objectiu promoure i millorar la xarxa de vianants, perqué el desplagcament a peu
sigui més competitiu en termes de temps, accessibilitat i comoditat que el desplagcament en vehicle
privat motoritzat en zona urbana. Quant a la mobilitat en bicicleta, es proposen algunes
actuacions, pero l'orografia dificulta que tinguin una gran acollida. Tot i aixi, es dbéna servei a
aquells usuaris que es vulguin desplacar en aquest mode de transport.

Indicador 29: Quota transport intramunicipal a peu i en bicicleta OBJECTIU:+2.5% (no motoritzat)
Actual: Valor tendencial (6anys): Escenari Proposta PMU (6 anys):
50 % 50% 52.6%

Objectius relatius a I'accessibilitat

- Directriu 23: Introduir l'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.

El PMU tracta el tema de I'accessibilitat amb profunditat, sent un des objectius més contemplats
en el grup d’actuacions proposades en el PMU.

Objectius relatius a la conscienciacié social per al canvi de paradigma cap a la sostenibilitat.

- Directriu 14:Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacio amb la mobilitat
sostenible i segura

- Directriu 25: Desenvolupar els diferents instruments de planificacié de la mobilitat,
considerant I'accés en transport public a les arees allunyades dels ambits urbans.

- Directiu 27: Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya
- Directiu 28: Promoure la participacio publica i la gesti6 integrada de la mobilitat a Catalunya

EL PMU incorpora mesures destinades a millorar la informacié, formacio, implicacié i el civisme de
la ciutadania, i inculcar sensibilitat ambiental en tots els aspectes a la poblacio.

Objectius relatius al transport de mercaderies

Respecte al transport de mercaderies, el PMU no hi fa una especial incidéncia, tot i que si que
presenta noves zones de Carrega i Descarrega (sobretot al casc antic).

Pel que fa als consums, emissions i ocupacio, els indicadors sén els que s’han vist al llarg de I'ISA.

Quant a la distancia de recorregut en els desplacaments, agquests augmenten lleugerament en
ambit urba degut a la nova jerarquitzacié de la xarxa viaria, perjudicant I'accessibilitat en vehicle
privat motoritzat (en la mobilitat a peu, es redueix minimament la distancia urbana, degut a la
millora de I'accessibilitat). La distancia mitjana dels desplacaments interurbans es considera que
no apareix cap canvi significatiu, degut a la manca de recursos disponibles.

Finalment, en termes d'autocontencidé, es considera que es manté el percentatge de
desplacaments quotidians intramunicipals (83%).
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9.4. Conclusions

Pel que s’ha pogut veure al llarg els apartats anteriors, es pot concloure que, en general, el model
que planteja el PMU del municipi de Berga comporta una millora significativa en els aspectes
ambientals derivats de la mobilitat, tant a la situacio actual com a I'escenari tendencial dintre de
I'interval previst en la redacci6 del Pla (I'alternativa 0).

Tot i aixi, s’ha de tenir present que I'any 2024 (horitzé +12), amb aquestes propostes i, tenint en
compte les previsions de desplacaments i poblacié, no es complira algun objectiu ambiental (per
un petit marge). Tenint en compte que I'horitzé del Pla és el 2018 (en aquest interval si que es
compleixen), s’haura de comprovar en quin punt es troben les previsions en aquest any i proposar
mesures més ambicioses en cas de ser necessari (les que es van contemplar en primera instancia
i que comporten un augment de la despesa economica).

Quant a les propostes concretes del Pla, es considera que es corresponen amb les necessitats del
municipi i els aspectes urgents de millora identificats en el document de referéncia. S’ha
comprovat que es tracten tots els objectius globals de forma bastant homogeénia, i les mesures per
fomentar la mobilitat a peu sén les que contribueixen més a I'assoliment d’aquests objectius (tal
com es marca en els objectius del PMU). També es considera que s’assoleixen els objectius
operatius identificats com a prioritaris, encara que algunes propostes homeés es puguin realitzar de
manera parcial i se’'n redueixi I'efecte (a causa de la manca de diners dels Ajuntaments).

Es pot considerar també que les actuacions proposades pel PMU contenen mesures pushé&pull,
és a dir, que desincentiven I'is del vehicle privat motoritzat i fomenten i promocionen I'Us de
modes de transport alternatius, sobretot a peu.

A més, s’estima que les previsions de repartiment modal fetes en la redaccié del PMU aporten una
visi6 realista de la situaci6 futura. Donat el context socioeconomic actual, predir canvis modals de
I'ordre del 10 % no sembla creible.

En definitiva, es considera que el conjunt d’actuacions proposades donen compliment als objectius
ambientals que s’han definit en el procés d’avaluacié ambiental.

9.5. Dificultats trobades

Les dificultats detectades en la redaccié del document d’informe de sostenibilitat ambiental son les
seguents:

e Es vol fer constar la dificultat trobada en I'obtencié de dades que es requereixen en el
document de Referéncia. Tot i els continus esforcos i les gestions constants realitzades,
algunes d'aquestes dades les quals no s’han trobat ni amb I'ajuda de I'Ajuntament del
municipi (per exemple, dades d’autocontencid/autosuficiéncia actualitzades, empreses
CAPCA, costos unitaris, etc.).

e En aquest sentit, també es vol expressar les dificultats trobades en els calculs d’alguns
indicadors d’'una forma quantitativa objectiva, sobretot pel que fa als percentatges de
distribucié modal determinat per a cada escenari/alternativa. Sembla improbable precisar
amb exactitud quin sera el repartiment modal futur (tant a 6 com a 12 anys vista), només
posar uns valors referéncia/objectiu i comprovar en el termini determinat si s’han
aconseguit. Una cosa similar passa amb les previsions de poblacio afectada per la
contaminacio acustica i I'accidentalitat. Tot i que es s'incorporen dades objectives, és dificil
precisar quin tant per cent de la poblacié estara exposada a contaminacié acustica o
calcular els accidents amb victimes, fet que pot restar eficiéncia.
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En el tema de la contaminacié acustica també es vol remarcar la manca de dades
actualitzades del mapa sonic (del 2005 i 2007), per la qual cosa s’ha considerat que els
vials exposats detectats en aquests estudis seran els mateixos que actualment.

També es vol remarcar la dificultat que existeix a nivell de Pla de Mobilitat Urbana per a
incidir en aspectes d’ambit supramunicipal que afectin directament al model de mobilitat
del municipi, com per exemple la informacié relativa a I'accés al Poligon de la Valldan per
part de poblaci6 de fora del municipi, per poder proposar actuacions d’'accessibilitat
sostenibles al poligon, o el referent a la xarxa de transport public interurba, per exemple la
nova estacio d’autobusos a la Rasa dels Molins

Addicionalment, degut a I'abséncia del Pla Director de Mobilitat de I'ambit en el que ens
trobem (esta actualment en redaccio), la determinacié dels valors objectiu ha resultat
dificultosa, ja que extrapolar-les d'altres PDM (en concret el de la RMB) no s’ha cregut
oport a causa de les importants diferéncies entre ambdos ambits (s’han relacionat també
amb les DNM, pero d’'una forma orientativa).
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10. Mesures de seguiment i supervisio

Segons el document de Referencia, el seguiment ambiental del Pla s’ha d'integrar en els
mecanismes de seguiment propis d'aquest. Aquests mecanismes consten de l'avaluacio de
I'evolucio dels diferents indicadors i, per tant, s’hi inclouran els indicadors vinculats directament
amb els objectius ambientals i als aspectes ambientalment rellevants detectats a I'lSA (els
establertes en els punts 8.7.1i 8.7.2).

A més, aquest seguiment ha de comportar la realitzacido d'informes als 3 i 6 anys des de
I'aprovacié del Pla. Aquests informes de seguiment hauran d'incorporar una descripcid del grau
d’'aplicacio de les mesures previstes del Pla.

Els informes de seguiment han de constar, com a minim, de la seguent informacio:
- Estat d’execuci6 de les mesures en relaci6 al programa d’actuacio establert
- Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, com a minim, el calcul dels
indicadors especifics associats per a l'informe corresponent a I'horitzé +3, i de tots els
indicadors de seguiment dels objectius ambientals (inclosos en el punt 9.1.1 i 9.1.2) per al

corresponent a I'horitz6 +6.

Aquests informes els haura de realitzar I'o6rgan promotor del PMU (en aquest cas I'Ajuntament), i
hauran de ser avaluats per part de I'drgan ambiental.
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11. Sintesi

Els Plans de Mobilitat Urbana han de ser sotmesos a avaluacio ambiental tal com s’indica en el
punt 3.4 g) de I'annex 1 de la Llei 6/2009, d’avaluacié ambiental de plans i programes mitjancant
un Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA).

Aquest informe ha de contenir els objectius i els requeriments ambientals per al pla o el programa,
aixi com la identificacid, la descripci6 i I'avaluacié de les alternatives técnica i ambientalment
viables, inclosa, entre altres, I'alternativa zero, i també els probables efectes significatius sobre el
medi ambient que derivin de l'aplicaci6 de l'alternativa elegida i, finalment, la justificacié de la
incorporacio en el pla o programa dels objectius i els criteris ambientals, per tal que les seves
determinacions minimitzin els efectes adversos sobre el medi ambient i en potenciin les
repercussions favorables.

El present document és I'Informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) del
municipi de Berga. L'ambit del PMU de Berga inclou la totalitat del terme municipal, que té segons
les dades del 2011 una poblaci6 de 17.018 habitants i una superficie de 22,6 km?.

L’horitz6 del PMU és el 2018 i sera revisat cada 6 anys.

El PMU del municipi de Berga planteja I'assoliment dels objectius segtients:

- Incrementar la participacié dels modes no motoritzats i el transport public en els
desplacaments interns afavorint un transvasament modal d’'usuaris del cotxe vers els
transports més sostenibles.

- Incrementar la participacio del transport public en els desplagaments de connexio.

- Recuperar espai public destinat actualment als vehicles. Augmentar la superficie i qualitat
de la xarxa viaria dedicada als vianants.

- Fomentar I'Gis de la bicicleta com a mode de transport.
- Fomentar un Us meés eficient del vehicle privat.

- Garantir l'accessibilitat a la via puablica i als transports a les persones amb mobilitat
reduida.

- Reduir l'accidentalitat.

- Reduir la contaminacié atmosférica i la contribuci6 al canvi climatic derivada del transport.

- Reduir la contaminaci6 acustica derivada del transport.
El treball i la metodologia de treball que s’ha dut a terme pensant en la mobilitat com un sistema
format per 5 xarxes (xarxa de vianants, xarxa de bicicletes, xarxa de transport public, xarxa de

vehicles privats motoritzats, xarxa d’aparcaments)

Per aquest motiu cadascun dels apartats de l'estudi reflexiona sobre cadascuna d'aquestes
Xarxes.

Per altra banda, en els apartats en els que s’ha considerat necessari treballar el municipi de
manera desagregada s’ha treballat per seccions censals.
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Pel que fa als objectius ambientals, I'ISA del PMU en fixa els seguents:

Objectius ambientals globals

Objectius ambientals operatius

Objectius prioritaris

Objectius prioritaris

Reduir el consum d'energies no renovables en favor
d’alternatives més sostenibles

Augmentar I'espai public dedicat a vianants, recuperant
espai public destinat actualment als vehicles

Reduir I'emissi6 de gases d'efecte hivernacle (CO2)

Garantir I'accessibilitat dels vianants als principals centres
generadors de mobilitat

Reduir I'emissié de contaminants atmosférics associades
al transport (NOx, PM10)

Preveure mesures de gesti6 de I'aparcament amb
I'objectiu que desicentivin la utilitzacié del vehicle privat

Reduir l'espai dedicat a infraestructures del transport privat
en favor de modes de transport sostenibles (vianants,
transport col-lectiu) i espai lliure

Objectius rellevants

Reduir la contaminacié acustica

Promoure I'accessibilitat i Us del maxim de poblaci6 a la
xarxa de transport public

Millorar la seguretat viaria i el risc d’accident associat al
transport

Implementar mesures per reduir l'accidentalitat en els
punts critics

Implementar mesures de gestié especifica de la mobilitat
obligada (als centres educatius i de treball)

Per aconseguir els objectius anteriors, I'IlSA s’ha fixat uns objectius base, que son:

e Aconseguir un transvasament modal de vehicles privats motoritzat cap a modes de
transport sostenible (a peu, en bicicleta i transport public).

e Augmentar l'eficiencia en I'is del vehicle privat.

L'ISA presenta una diagnosi ambiental de I'estat actual i detecta els problemes existents en els
vectors ambientals derivats de la mobilitat (consum energia, emissié contaminants, contaminacio
atmosferica, accidentalitat, ocupacié espai public, etc.).

A més es presenta una previsio dels escenaris futurs en funcié del context socioeconomic i el grau
d’acceptacié/implementacié de les mesures del Pla, mitjancant el calcul de varis indicadors:

e Escenari tendencial (2012 i 2024): Es tracta de l'avaluaci6 ambiental (en relacié a la
mobilitat) de I'alternativa 0, és a dir, quina seria la situacié ambiental del municipi en cas de
qué no s’apliqués cap mesura del PMU.

e Escenari moderat (2012 i 2024): Segons aquest escenari, la situacié econdomica prevista,
tot i no tenir bones previsions, permetra I'aplicacié de gran part de les mesures del PMU. A
més, aquesta situacié seguira desincentivant I'is del vehicle privat, degut a 'augment del
preu del petroli, de manera que la gent canviara el cotxe per alternatives de transport,
gualsevol de les quals sera més sostenible. A més, es considera que hi haura un bon grau
d'acceptaci6 social de les mesures.

e Escenari optimista: En I'escenari optimista el percentatge de desplacaments en vehicle
privat es redueix en un 6%, degut a que es preveu l'aplicacio de la totalitat de les mesures
del Pla i un alt grau d’acceptacio de les mateixes per part de la poblacié. Es considera que
la situacié econdmica es va resolent a canvi d’'un brusc augment del preu del petroli i les
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seves taxes, cosa que encarira I's del vehicle privat, fent que les persones busquin modes
alternatius.

L'avaluacié d'alternatives del present PMU contempla els escenaris anteriors, arribant a les
seguents conclusions per a cada un d’ells:

e Escenari tendencial: El fet d'optar per un escenari tendencial, és a dir, sense aplicar cap
actuacié del PMU, comporta un augment de la pressioé en alguns vectors ambientals i, en
gualsevol cas, sempre s’esta per sobre dels valors objectiu fixats per a reduir aquesta
pressié sobre el medi ambient i arribar a un model sostenible i equilibrat (I. En la taula
seglient es mostra el comportament dels diferents vectors en I'Alternativa 0 en I'ambit

municipal:

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 4.402,75 | -5% | 4.582,51 -1%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 13.261,85 | -5% | 13.844,15 +0%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 46,67 -13% 47,39 -11%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 14,99 -3% 16,18 +4%

*Els valors es redueixen degut al canvi previst en el tipus de combustible utilitzat en un futur. Tot i aixi, per norma,
aquesta reduccié no és suficient, i per tant, es requereixen mesures per a una reduccié més important.

e Escenari moderat: Avaluant la proposta en un escenari moderat es mostra una millora
substancial en els diferents vectors ambientals mesurats. En la taula segtient es mostra el
comportament dels diferents vectors en I'Alternativa 1 en I'escenari moderat.

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 4.085,40 | -12% | 4184,57 -9%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 12.306,60 | -11% | 12.642,27 | -11%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 43,51 -18% 43,50 -18%
Total emissions PM10(t/any) 15,48 13,83 -11% 14,68 -5%

e [Escenari optimista: Avaluant la proposta en un escenari moderat es mostra una millora
encara meés significativa en vectors ambientals mesurats. En resum, en la seglient taula es
mostra el comportament dels diferents vectors en 'Alternativa 1 en I'escenari optimista.

Parametre Any 2012 Any 2018 Any 2024
Total Consum energétic (tep/any) | 4.633,40 | 3.919,07 | -15% | 4018,19 -13%
Total Emissions CO2 (t/any) 13.901,38 | 11.805,80 | -15% | 12.139,79 | -13%
Total Emissions NOx (t/any) 53,36 41,78 -22% 41,85 -22%
Total emissions PM10 (t/any) 15,48 13,23 -15% 14,05 -9%

En 'analisi de l'alternativa escollida s’ha previst que I'escenari més probable és el moderat, aixi
gue s’han agafat els resultats d’aquest escenari per comparar-los amb els valors objectiu.

Les millores ambientals que aporta el Pla es desprenen sobretot d'afavorir i fomentar el
desplagament intern a peu, aixi com millorar la seguretat viaria per vianants i ciclistes. Pel que fa al
vehicle privat, es preveuen algunes mesures per desincentivar-ne el seu Us. Totes aguestes
mesures, com s’ha vist en les taules seguents, redueixen significativament els efectes sobre el
factors ambientals derivats de la mobilitat.

Per determinar si els objectius ambientals descrits s’han assolit, s’han calculat els seguents
indicadors:
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Objectius ambientals globals Indicador Valor actual Valor Objectiu (+6) Valor PMU (+6)
Reduir el consum d’'energies no Tep/any 4.633,40 -10% 4085,40 (-12%)
renovables
Reduir 'emissio de gases d'efecte Tn/any CO2 13.901,38 -10% 12306,60 (-11%)
hivernacle (CO2)

Reduir I'emissié de contaminants Tn/any NOx 53,36 -15% 43.51 (-18%)
atmosférics (NOx, PM10)

Tn/any PM10 15,48 -10% 13,83 (-11%)
Reduir l'espai dedicat a % espai public 15.6% 17.5% 17.7%
infraestructures del transport privat vianant
Reduir la contaminacié acustica % poblacio 14.84 -1.5% 13.11 (-1.73%)

afectada >65 dB

Millorar la seguretat viaria i el risc | accidents anuals 1.26 -25% 0.89 (-29%)
d’accident associat al transport amb victimes

Iveh*km*106

Objectius ambientals globals Indicador Valor actual Valor Objectiu (+6) Valor PMU (+6)
Augmentar 'espai public dedicat a % espai public 15.6% 17.5% 17.7%
vianants en detriment del vehicle vianant
privat
Garantir I'accessibilitat dels % superficie Zona verda: Zona verda: 100% Zona verda:
vianants als principals centres urbana coberta 100% 100%

generadors de mobilitat

amb accessibilitat
en un temps
inferior a 15 min
(vorera>1.5)

Escoles: 75.7%

Treball: 91.3%

Escoles: 79.2%

Treball: 91.3%

Escoles: 79.2%

Treball: 91.3%

Preveure mesures de gestiéo de % Cobertura 77% 70% 70.3%
I'aparcament aparcament via
publica
Promoure I'accessibilitat i Us a la % Cobertura TP 91% 87% 87%
xarxa de transport public urba
Implementar mesures per reduir | accidents anuals 1.26 -25% 0.89 (-29%)
I'accidentalitat en els punts critics amb victimes
Iveh*km*106
Implementar mesures de gestio - - - -
especifica de la mobilitat obligada
Objectius marc Indicador Valor actual Valor Objectiu Valor PMU

A . . dal R i i A peu 33,1% | Apeu 34,5% | Apeu 34,5%

cons%guw l:jn ce:nw mo na cap epa (;mlen Bicicleta 0.1% Bicicleta 0.6% Bicicleta 0.6%
a mo.b‘fs eb‘ja“Spob\ mes moaa T. public 2,7% | T. pablic 3.9% | T.public 3.9%
sostenibles (urbarinterurba) T.privat  64,1% | T.privat 61% | T. privat 61%
Augmentar I'eficiencia en I'iis del Ocupacié 1,14 1,18 1,18
vehicle privat mitjana del persones/vehicle persones/vehicle persones/vehicle
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Pel que fa a les mesures, I'ampliacié de les voreres i la millora dels accessos, aixi com el canvi de
seccions d'alguns carrers principals aporten noves oportunitats de mobilitat no motoritzada
(basicament a peu), sent un dels punts principals en els que se centra el Pla. Quant al transport
public urba, el PMU aporta noves oportunitats d’explotacio del servei, per evitar retards i encaixant
amb horaris escolars per desincentivar-hi I'accés en vehicle privat. El transport public interurba
presenta algunes deficiencies en les que es proposa actuar, perd el seu ambit supramunicipal
queda fora de I'ambit del PMU. En canvi, s’han fixat unes mesures que perjudicaran I'Gs abusiu del
vehicle privat al municipi: s’eliminaran places d'aparcament, es canviara algun sentit de circulacio i
es jerarquitzara la xarxa viaria de manera que es limitin els desplacaments de vehicles privats
externs a zones veinals.

Per tant, pel que s’ha pogut veure al llarg de l'elaboracié de I'ISA, es pot concloure que, en
general, el model que planteja el PMU del municipi de Berga comporta una millora significativa en
els aspectes ambientals derivats de la mobilitat, tant a la situaci6 actual com a l'escenari
tendencial dintre de I'interval previst en la redacci6 del Pla (I'alternativa 0).
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